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Motto: Sto roku v Sachté zil, mlcel jsem,
sto rokl kopal jsem uhli.
Za sto let v rameni bezmasém,
svaly mi v zelezo ztuhly.
Petr Bezru¢

UVODNI SLOVO

Je dobfe, ze v dnesni uspéchané dobé jsou jesté lidé, ktefi si najdou ¢as, aby
zdokumentovali 100leté obdobi Sachty, ktera davala zivobyti mnoha lidem po nékolik
generaci.

V tomto roce uplyne 100 let od zahajeni vystavby jedné ze Sachet Karvinska, ktera
V pribchu své zivotnosti mnohokrat ménila sviij nazev, ale vice jak 55 let nese nazev Dl
Dukla, ¢i dnes jiz jen zdvod Dukla. Nelze fict, ze celych 100 let historie tohoto podniku byla
prochéazka rizovym sadem. Za tuto dobu desetitisice lidi ptichazelo, ale i odchazelo, aby delsi
¢i krat$i dobu na této Sachté pracovali a tato se stala jejich zivitelkou. Bohuzel mnozi pfi této
hornické préci, kterd je velmi namahava a skryva mnoha bezpecnostni rizika, polozili i své
Zivoty.

Sachta prozila ve své historii dvé svétové valky, ale i mohutny rozvoj ve druhé poloving
20. stoleti. S timto investicnim rozvojem piichazi samoziejme i rozvoj techniky a Dil Dukla
se stal v Ostravsko—Karvinském reviru zndmy svym vynikajicim pfistupem k zavadéni nové
techniky. Vzpomenu jen na ptiklad zavadéni elektrifikace dilnich provozi, zavedeni
individudlni hydraulické ¢i posuvné vyztuze, razicich kombajntl, zav€snych drazek véetné
zaveésnych lokomotiv, dobyvani mocnych sloji az do 5 — 6 m najednou, ¢i zavedeni
automatizované centralni dopravy pomoci zasobnikil a pasovych souprav fizené pomoci
prumyslové televize. To vSe se ale dovite z této publikace.

100 let je doba, které se obvykle ¢loveék nedoziva. Nase Dukla se tohoto jubilea doZila.
Ptezila mozna pét lidskych generaci a mozna proto se mi dostalo té cti napsat nékolik
uvodnich slov. Je to zfejmé i proto, Ze skoro po dobu jedné tietiny tohoto obdobi jsem i ja,
spolecné s mnoha vzacnymi lidmi, na této ,,nasi Dukle” mohl pracovat. Byla to krasna léta 1
presto, Ze jsem jen o vlasek unikl ohrozeni vlastniho zivota pfi nejvétsi havarii v roce 1961 a
to v prvnich dnech mé hornické praxe. Rika se: ,, Tézky za¢atek — dobry konec.” V mém
ptipad¢ se to plné€ potvrdilo. Plnych 13 let jsem mohl stat v ¢ele vynikajiciho kolektivu
dé€lnikd, technikl a dalSich spolupracovnikii a i dnes jsem na to hrdy.

V tvodu jsem fekl, Ze je dobfe, Ze se nasli lidé, kteti se zaslouzili o vydani této publikace,
kterou vénovali stému vyroci Sachty, ktera pro nas tolik znamenala. Neni tajemstvim, Ze toto
dilo vzniklo obétavosti jeho autorii, kterymi jsou Jaroslav Cihaf a Ing. Dominik Kéia.

Je to jejich zésluha a proto si dovolim za nas vSechny, kterym je toto dilo blizké, srdecné
podekovat. Jsem presvédcen o tom, Ze si to opravdu zaslouzi.

A co na zavér prat naSemu jubilantovi, nasi Dukle? Je§t€¢ mnoho dalSich Gspésnych let.

Ing. Jaroslav Gongol



PREDMLUVA

Silna tuzba ¢loveka ovladat vysky i hlubiny se dédi po staleti z generace na generaci.
Clov¢k je predurcéen k tomu, aby si podmanil vse, co jej obklopuje, ¢im zije, aby zvitézil nad
mrtvou hmotou a ptirodou.

Kémen a ¢lovek — uhli a lidé ziji vedle sebe od pradavna. Nejdiive si byli neznami,
lhostejni. Jakmile vSak ¢lovék objevil uhli, vSe se razem zménilo.
Hluboko pod povrchem pronikal ve svém staletém zapase s ptirodou v piedurceni k jejimu
ovladnuti. Cesta to nebyla snadna — bylo na ni plno ukladi a stradani.
Casto ¢lovék vitdzil. Neékdy viak padl unaven, ale nikdy se nevzdaval, nebot’ pravé v tomto
boji je radost a tviiréi sila.

Karbonskeé preslicky, plavuné a kapradiny ptfed stamiliony let nasaly a pohltily paprsky
tehdy tolik §t€drého slunce. Uhelna sloj je uchovala v mistech, kde se zrodily.

Uhelna sloj patii k paradoxtim pfirody — stafim ziskdvé na cené a kvalité. Je to nejdelsi
zpusob zrani, protoze stafi je symbolem rozdani. Sloj uhli uzrava pravé v tom okamziku, kdy
jeji uhli zacina slouzit lidem.

Otisk kapradiny

HISTORIE

Bohat4 historie Dolu Dukla za¢ina v roce 1905, kdy bylo vydano rozhodnuti o ztizeni Jamy
cisare Frantiska Josefa. Jeho zaloZeni nebylo ndhodné, ani projevem snahy vytvofit pro
obyvatelstvo obci Dolni Suché, Prostiedni Suché a okoli novou pracovni piilezitost. Byl
zalozen v dobé oziveni hospodafstvi s cilem dalSiho zvySeni ziskil rakouskych
uhlobaronti — bratii Guttmannti z Vidné.

Nové budovany dill, ktery dostal jméno po samotném cisaii KAISER FRANZ JOSEPH
SCHACHT, byl pro videniské kapitalisty a majitele dolu dlouhodobou investici se zna¢nymi
naklady. VSemoZzné se proto snazili urychlit pfipravné prace a téZit z nového dolu co nejdtive.
V roce 1918 byl dul piejmenovan na Jama Sucha a k 8. 10. 1949 piejmenovan na Dl Dukla.
Tento nazev nese dosud (od 1. 7. 1995 byl Dul Dukla organiza¢né¢ zaclenén jako zavod
k Dolu Lazy).



Max Guttmann — diilni podnikatel Vystavba Jamy Sucha, pozdéji Diill Dukla

Hloubeni vétrni jamy €. 1 o praméru 5 250 mm bylo zahajeno dne 21. listopadu 1907.

Prace souvisejici s hloubenim byly ztizeny ptirodnimi podminkami — tekoucimi pisky,

plyny, ptitoky vod apod. Zatsténi jamy €.1 bylo velmi obtiZzné a nakladné. Po prichodu
vrstvou kutavky mél postup hloubeni v terciarnim ttvaru lepsi pribéh, takze v roce 1908 bylo
vyhloubeno 178 m.V mésici #ijnu 1908 bylo docileno nejvétsiho mésiéniho postupu

30,2 m. Urovei 1. patra v relativni hloubce -50 m dosahla vétrni jama dne 6. srpna 1909.
Druhého patra dosahuje dne 14. kvétna 1910 v urovni - 90,77 m a urovné 3. patra na koté
-150 m dne 17. ledna 1911. Zbytek na tGroven starého 4. patra (- 200 m ) byl vyhlouben po
dlouhém pteruseni teprve v tnoru 1913.

Hloubeni t&Zni jamy ¢&. 1 bylo zahajeno dne 17. tnora 1908. Urovné 4. patra (- 200m) bylo
dosazeno v bieznu roku 1912, tj. téméf o rok dfive, nez na vétrni jame. Vétrniho spojeni mezi
obéma jamami na 4. patie bylo dosazeno teprve v unoru 1913.

Témet soubézné s hloubenim vétrni jamy €. 1 a té€zni jamy €. 1 byly budovany povrchové
objekty. Byly to provozni budovy, socialni zafizeni, délnicka kolonie u nadrazi v Prostfedni
Suché a urednicka kolonie v blizkosti zavodu. Vystavba byla dokon¢ena v roce 1915.

Typické domky hornické kolonie




Mapa Prostiedni Suché a okoli 7 roku 1920 — autor Emanuel Svréina
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Obdobi let 1907 az 1913 nebylo vyuzivano jen pro hloubeni jam a razeni otvirkovych dél na
jednotlivych patrech, ale také k tomu, aby se k zahajeni tézby dokoncovala urychlené ptiprava
sloji.

Roku 1911 bylo na zdejsi Sachté vytézeno prvnich 20 000 tun uhli z pfipravnych praci.
Tento rok byl rokem zaéinajiciho obdobi zvySené konjunktury kapitalistického svéta pied
prvni svétovou valkou. Za téchto pfiznivych podminek se zacalo tézit.

Prvni tézba z porubti se datuje k roku 1912, kdy bylo vytézeno za rok celkem 46 400 tun.

V roce 1913 dosahuje tézba 92 800 tun.

Neklidné politické poméry na pielomu roku 1913 a roku 1914 byly ptedzvésti velkého
mezinarodniho konfliktu, ktery jesté téhoZ roku vrcholi a dava vznik velkému vale¢nému
poZzaru — prvni svétové valce.

V nésledujicich letech téZba uhli stale stoupd. Guttmanniv dil se podili na udrzeni
zbrojniho primyslu Rakousko—Uherské fise.

V roce 1914 bylo vytézeno celkem 176 000 tun a v dalsich letech méla tézba stale
vzestupnou tendenci. V roce 1917 dosahla vyse 267 000 tun.

Po rozpadu Rakousko—Uherské fise nastal pfesun valeéné vyroby na mirovou, ktery mél
charakter poklesu celkové produkce ve staté a posléze se projevil i v produkci uhli. I na Jamé
Sucha poklesla tézba uhli. V roce 1921-1922 zacina prvni povale¢na krize.



Piwvodni hornické naradi: kladivo, mlatek a Spicak

V této slozité situaci dostala Jama Sucha nového majitele. Zavod odkoupila ,,Ceskd akciova
spole¢nost . S ohledem na propousténi hornikd byla dne 23. dubna 1933 vyhlasena odbory a
¢leny KSC stavka, kterou organizuje Rudolf Oczko. Na protest ziistalo v dole 190 haviti po
dobu 56 hodin. (Podrobngjsi informace viz Historie bojti a utrpeni na Jim¢ Sucha autora
Adolfa Gajdacka.)

Dul Dukla patii k mlad$im doltiim Ostravsko—Karvinského reviru. Byl budovéan jako
jednoduchy, s jednou vtaznou a jednou vydusnou jamou. Na hranici s Dolem Frantisek byla
v roce 1921 vyhloubena vydus$na jama €. 2, kterd byla v ¢innosti do roku 1965, takze lze
hovofit o kombinovaném vétrani.

V mezivaleéném obdobi se té€zba pohybovala mezi 200 000-300 000 tunami . V letech
1943-1944 viak bylo vytéZeno ptes 1 000 000 tun. V druhé poloviné€ 50. a prvni poloving 60.
let probéhla za pIného provozu rozsahla rekonstrukce dolu, jez dovolila spolu s ptiznivymi
uloZnimi poméry a vyvojem sloji spodnich susskych vrstev jiz v roce 1970 pii porovnani
s rokem 1954 zdvojnasobit tézbu, ktera dosahovala v letech 1971-1989 ro¢né okolo dvou
miliont tun, pfi¢emz zna¢na ¢ast vyrubanych prostor vrchnich lavek mocnych sloji byla
zakladana.

Pivodni brana do podniku




Pohled na Diil Dukla pred vystavbou nové téZni véZe
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Pohled na vystavbu betonové véze pro skip-jama ¢. 3
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V ramci rekonstrukce dolu byla vyhloubena nova té€zni jdma €. 2 a pivodni t€Zni jama ¢. 1
byla upravena na vydusnou jamu €. 3, jejiz 95 m vysoka betonova véz tvoti spolu s ocelovou
vézi jamy €. 2 dominantu zavodu.

V roce 1961 byla dana do provozu nova tfidirna uhli a téZkokapalinova Gipravna uhli.

V 60. letech byla zahajena otvirka 5. patra (toto bylo zprovoznéno az v roce 1973). Timto
byly zptistupnény vSechny spodni susské a sedlové sloje. Vystavba 6. patra byla ukon¢ena
v roce 1984, ¢imz byly otevieny vSechny zbyvajici zasoby susskych, sedlovych a ¢aste¢né
svrchnich ostravskych sloji.

Tézba se postupné piesunuje do oOstravskych sloji porubskych vrstev, kde byla v minulosti
prevazné pouzivana technologie dobyvani pluhem ve spojeni s individualni vyztuzi. V roce
1993 byl zahgjen provoz dobyvaciho komplexu pro nizké sloje. Jedné se o posuvnou vyztuz
HEMSCHEIDT a pluhové zatizeni firmy HALLBACH — BRAUN. Tento dobyvaci komplex
je fizen pocitacem a ovladan z povrchového dispecinku. V roce 2000 ¢inila primérnd hloubka
dobyvani 690 m s odtézenim z urovné 6. patra (hloubka 730 m pod povrchem). Nejhlubsi
dila jsou v hloubce 1 150 m.

Vyztuz Hemscheidt a povrchovy dispecink

Od roku 1911 do roku 2000 bylo vytézeno témét 97 000 000 tun energetického a
koksovatelné¢ho uhli. Od roku 1947 do roku 2000 bylo rocné€ vyrazeno 5 500-18 700 metrt
dlouhych dilnich dél, tj. v praiméru 12 100 m.

Celkem bylo za 100 let vytéZeno 100 336 833 tun uhli.

Relativné vysoké smérné ¢islo 25 m/kt pti dobyvani sloji o mocnosti okolo 200 cm v obdobi
od zahajeni vystavby dolu do 50. let bylo disledkem malé vykonnosti separatniho vétrani
(nutnost razeni ,,zahradek*) a pomérn¢ kratkych délek porubti. S vyvojem techniky
separatniho vétrani a zvyseni délek porubii smérné ¢islo v susskych slojich po roce 1950
klesalo na hodnotu okolo 10-15 m/kt.

S postupem do mocnych sedlovych sloji a upusténim od lavkovani, kdy dobyvani v jedné
lavee se uskutectiovalo v mocnostech az 470 cm, a s rostouci vykonnosti sténovych
dopravnikt umoziujici zvySeni délky porubi bylo smérné ¢islo okolo 7 m/kt.

S postupem razeni a dobyvani do porubskych vrstev, kdy dobyvana mocnost je okolo
100 cm, smérné ¢islo postupné nartstalo (od r. 1980) na dnesni hodnotu 14 m/kt.

12



Mapa povrch a dil

\ ) A uli

RO RLOVE  0overmrypC \ DI LAZE
: o DN DOUBFRDRD)

A b "Dul ESA)

L

% 2 o
W B ® A ¢
e ] > P
o, e MR Ry ; =
’ — : ‘8‘
- e b @ Pra &
PEIRVALD Bgsoion H \ 4 A g
+otoe e T \\ oy
L ] : ©
Rool 4l Dukia vonis g ad S
N\ ~faw. N
) s O HORISUE A e 2
AK " mm:'& NI SUCHA
T pemiortsh -
A P
SEAMLROV od
L2 g »
YRk, Vo . =
AN
X i
] ng

Schéma dobyvdni rubani na zdval v roce 1940

DUL SUCR/

Rubani na zéval ve llsloji
mezi la2p ve 3.zdp poli

M=T7:700
A b}
= .
Profil sloje s nad -
i podioiim
7:200
Rez A-B

Sitvace:
7:5000

V dtlnim poli zavodu Dukla je uhlonosny karbon pokryt 270—1300 m mocnymi,

pfevazné terciarnimi usazeninami. Paloreliéf karbonu je v severni ¢asti sklonén pod tthlem
5-7 stupniii k jihu, zhruba od poloviny dilniho pole upada pod tklonem 30-35 stupiiti do
bludovického vymolu. Produktivni karbon je tvofen jednak karvinskym souvrstvim pocinaje
bazalni Casti svrchnich susskych sloji a spodnimi susskymi slojemi (sloje 0—XII), kde tézba
skoncila v roce 1988, a dnes témét vytézenymi sedlovymi slojemi (sloje XIII-XVII), jednak
porubskymi a jakloveckymi slojemi svrchniho ostravského souvrstvi. K 1.7.1995 byl
pticlenén jako zavod k Dolu Lazy.
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V soucasné dobé¢ jsou piipravné a dobyvaci prace provadény jen ve slojich porubskych
vrstev (lvan = 432, Justin = 436, Max 1 =461, Hefman = 424, Frantisek = 411 a Natan =
463). Primérnéa dobyvana mocnost ¢ini 1,36 m ( viz tabulka Ptehled dobyvanych sloji).

Konik Princ Rucni tlaceni vozi Zmahani

RAZENI DULNICH DEL A DOBYVANI

Pfi razeni dilnich dél bylo v minulosti rozpojovani hornin a uhli provadéno trhacimi
pracemi, nekdy téZ ruéné véetné nakladani. OdtéZzovani bylo provadéno pfevazné natfasnymi
zlaby do dilnich vozl. Veskera zafizeni byla na vzduchovy pohon. Postupna elektrifikace
umoznila zavedeni modernich mechanizm1.

Vzduchova Sramacka

14



Dopravni natirasné Zlaby
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Obr. 9. Flottmannfiv Zzlabovy motor ZK. Prafez.
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Postaveni Flottmannova motoru pod Zlabem blizko téZni tiidy

V 50.-60. letech se dobyvani mocnych sloji provadélo sestupnym lavkovanim. Jako prvni
byla dobyvana vrchni lavka s foukanou zakladkou, spodni lavka na fizeny zaval. Ve vrchni
lavce byla zpocatku zakladka ukladana na umély strop (ocelové sito, dievéné paziny, textilie
Gemal).

V 50. letech byly nasazeny lopatové nakladace PMLS, od roku 1961 $krabidkové nakladace.
Prvni razby s razicim kombajny PK-3 a PK-7 zacaly v roce 1962. Pozd¢ji byly nasazeny
kombajny 4PP2 a da se opravnéné Fici, ze s touto sovétskou technikou dosahovali dukelsti
razi¢i vynikajicich vysledki. Spojené kolektivy predaki Bartla a Balického dosahly v historii
reviru nejvyssi mesi¢ni postup 1 410 m s kombajnem PK-9r.

Postupna elektrifikace umoznila zavedeni modernich mechanismu. Od roku 1955 kombajny
Donbas, pozdgji KS1KG a dalsi. Pozdgji se stale vice prosazovaly vykonngjsi uzkopokosové
kombajny z opavského Ostroje a z Polska. Do nizkych sloji pluhy fady PL. Blahodarny vliv
na ekonomiku celého t€Zniho procesu byl dale umocnén strukturalnimi technologickymi
zménami. V roce 1968 byla ze Sovétského Svazu dovezena Stitova vyztuz OMKT-M, ktera
byla konstruovana na podminky podmoskevské panve a piesto jiz pii prvnim nasazeni
dosahovala nesrovnatelné lepSich vysledki nez pfedchozi vyztuZze podpérného typu.
Dokladem toho jsou vysledky dosazené kolektivy predakt Jachnika, Dfimala, Veselého a
Kuc¢éka, kdyz v podminkach XII. sloje dosahly za 31 pracovnich dnii celkové t&zby
121 103 tun a pramérné tézby z jednoho porubu 3 906 tun/den.

Ceskoslovenské a revirni rekordy na Dole Dukla v porubech

vykon
Meésic/rok Predak €. prac. tézba (t) i/hl/sm {echnologie
5/1860 Valica, Ku$, Skotnica 1216/1 S 37 632 8,5 Donbas, CKV
12/1969 Valica, Vorek, Kus, Trajchel 1226/11 43 386 9,18 Donbas, CKV
6/1962 Kaijfos, Skotnica, Putek 1136/11 55 114 10,189 KSV-60, CKV
8/1963 Valica, Zuk, Skotnica, Kotula 12361/11 S 84 454 10,00 KSV-80, CKV
Skulina, Jeziorsky
2/1864 Trajchel, Mazag, Kubovy, 12363/1S 106 162 19,08 KSV-80 a CKV
Novak, Jeziorsky
3/1971 Skotnica, Konopka, DoleZal 10 210 24741 93,72 2K 52, KM 87 D
8/1971 Vesely, Diimal, Jachnik, Kuéak 12 411 121103 71,20 2 KS 1 KG, II OMKT-M
10/1972 Mikulenka, Korabh, Merta 10 411 47 255 508,12 KSV 200, Dowty
12/1972 Kubalek, Sezemsky, Novak, 12 511 36 446 48,32 KS 1 XG, 2 MKE
Chvistek
8/1974 Cadil, Vasut, Chrobak 16 501 38533 22,20 KSV 80, IHV-FZ
8/1976 Novak, Cadil, Kubalek, 16 400 57 213 13,51 KR1, IHV-FZ
Jonszta, Valach, Kajzar
8/1977 Cadil, Dobficky, Kajzar 16 105 32 302 13,90 KR 1, IHV-FZ
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Rubaiiovi rekordmani pii praci

‘~-wz£/z 7'/1/ /zm;//yp 72427 -
PVENG KUETDK. 7/&/,9444
Rerprzy 727, 7/@:’ R T -
Z4 37 PRAC, PV~ Jf?ﬂf 2827 5
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Vytvorit rekord neni jednoduché, ale podavilo se
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Ceskoslovenské a revirni rekordy na Dole Dukla v razbach

Mésic/rok Piedak ¢. predku metraz (m) n:;f:z(ll,‘];m technologie
7/1964 Sputa, Polehla 1224/18 1100 35,48

5/1971 Balicky, Bartl 16460 1380 44,50 PK 3,9
11/1971 Balicky, Bartl 1410 PK 3,9

7/1973 Seliga 17141 436 61,32 SN 1 nakladag
9/1973 Balicky 1 165,34 PK 3

11/1873 Sterba 574 SN 1 nakladag
8/1974 Balicky, Bartl 18542 1732 128,01 PK 3

4/1975 Bartl 16544 200,26 PK 3

16564

5/1975 Seliga 17146 405 95,07 SN 1

11/1975 Strnad, Siroky 17240, 17541 601 63,64 NS 4

10/1976 Copjak 17144 407 36,98 NS 4

2/1977 Balicky 16442 656 235,13 PK3r

11/1977 Copjak 17241, 17542 435 101,16 NS 4

Ocekava se vyjezd novych rekordmanii
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Cerstvi rekordmani po vyfarani

NOVY SVETOVV
REKORD NADUKLE
1100 coper

KOMBAINEM 2431 DNU
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Konecné vyfarali

Ohromnda radost po vyfarani
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Prvni gratulace od feditele podniku

Povalecné obdobi po roce 1945 je charakterizovano velkou rozttiSté€nosti riznych stroji —
rizné typy od mnoha firem bez moznosti nakupu nahradnich dila.

Stupeit mechanizace pfedstavovaly Vv jednotlivych skupinach tato zatizeni:

A - SBIJECI A VRTACI ZARIZENI
Sbijeci kladiva, vrtacky, vrtaci kladiva, vrtaci vozy

Shijeci kladivo Vrtacka do uhli Sloupova vrtacka
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Sloupovy brazdici stroj

B —- BRAZDICI STROJE
a — sloupovy brazdici stroj
b — brazdici stroje fetézové pro poruby

Obr. 310. MAC Urniverscl, tyCoOvYy Sramdci Stroj s turbirtovynt motoreni.
Reproforo =z Ritibhy Karmernotehelne doly ostravsko-karvirniskeho revirid

Obr. 31 1. Retezovy brazdict stroj Fickboff's tierbirnooynt motorent, kolen
7 1925, Reprofoto =z kriby Kamertowuhbelné doly ostravsko-karvinskeho
revirit

Obr. 312. Retézovy brdazdici stroj Jeffrey, kolent ». 1925, Reprofoto = Rkii-
Py Kamernowuhelne doly ostravsko-karvirnskehbo revirie

C - NAKLADACE
Ptevazné vzduchové kolejové nakladace do vozi, Skrabakové nakladace
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Skrabdkovy nakladac Kolejovy nakladaé

Universalni nakladac Ing. B. Blahuta

D — STROJE PRO FOUKANOU ZAKLADKU
Baien, Brieden, Torkret, ZP 150, ZP 200, ZP 240, ZP 300

Zafoukavaci stroj Brieden Zafoukavaci potrubi za PV

/
7540

7300

620 | 7470 B ,l

2760
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E - DOPRAVNI ZARIZEN{
Pevné zlaby, natrasné zlaby, zlabové brzdiCe, Skrabakové dopravni zatizeni, pancéiovy
dopravnik, pasové dopravniky, ocelo-clankové dopravniky, vzduchové lokomotivy

Pdsovy dopravnik jednobubnové iady TP — vyrobce Ostroj Opava

F - OSTATN{ ZARIZEN{
Dutlni vratky, vyklopy vozikd, lutnové ventilatory, dulni ¢erpadla

Pavodni téZni vrat-hasple (Agricola) Vzduchové dmychadlo (Agricola)

Tézni vratek iady VTA Pomocny vratek VVS 108
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G — PRO ZAJISTOVANI PORUBU
Dievéna vyztuz, ocelova vyztuz s mechanickymi stojkami typu Gerlach, Schwarz,
Klockner feromatik, Dubnice a ocelové kloubové stropnice

Budovani pomoci ocelovych a hydraulickych stojek

MECHANIZACE

Mechanismy a strojni zafizeni byly zavadény do dolu postupné a to tak, jak vznikala jejich
potieba a jak pokracoval jejich vyvoj.

K rozpojovani uhli slouzily ze za¢atku jednoduché nastroje, které zname z historie
hornictvi. V roce 1925 bylo zavedeno prvni pneumatické kladivo. Postupné se jich objevilo
nékolik druht. Vazily asi 16 kg.

Pro odtézeni slouzily v za¢atcich pouze vozy tlacené vozaci ¢i tazené konimi, v t€ dobé
s dfevénymi podvozky i1 korbami. Kola méla kluzna loZiska a ta se musela nejméné dvakrat
tydn€ mazat. Na svaznych se pouzivalo pti popousténi dievénych rumpali opatfenych
brzdicim kotoucem.

Rozsifoval se vzduchovy rozvod v dole a byla provedena vystavba parnich
turbokompresort o vykonu 12 000 m3/hod. Byly zavadény vzduchové stojanové vratky firmy
Glassner z Ostravy. Vratky mély pistové motory. Pro téZeni z podpatra byly pozdéji
zavedeny lanovky. V roce 1936 byla zdlouhava konska doprava k jameé nahrazena tfemi
vzduchovymi lokomotivami typu Schwarzkopf, které byly zasobovany parnim vysokotlakym
kompresorem na povrchu. Tyto lokomotivy byly pozdéji nahrazeny modernéj$im typem
BVD 30. Doprava vzduchovymi lokomotivami byla omezena tlakovymi stanicemi a byla
pozdéji nahrazena naftovymi lokomotivami typu BND (fady 15, 30 a 40), pozdé&ji DH 70.

Vv poslednich letech byly uvedeny do provozu nové zavésné lokomotivy se zvySenym
vykonem typu LSP 70.DO se ¢tyfmi hnacimi jednotkami.
Vzduchova lokomotiva — Vitkovice Vzduchovia lokomotiva BVD-30
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VYVOJ MECHANIZACE DOBYVANI V JEDNOTLIVYCH
LETECH

V rubani (na pilifi) byla mechanizace velmi vzacna. Nahrazeni zlabu s jednolistovymi
motory za pasy bylo pokrokem. Rozvoj mechanizace v dole nastal az po 2. svétové valce.
Teprve za tzv. ,,Dvouletky  se piikro¢ilo v celém OKR k zavadéni nové technologie v rubani
v souladu s potiebou postupného zvySovani tézby pro rozvoj naseho hospodaistvi.

1951-1955  Nastava hromadné nasazovani hieblovych dopravnikli — z pocatku zépadni
vyroby, pozdéji vlastni vyroby typu THD—40.
V porubech jsou nadéle pouzivany brazdici stroje firem Eickhoff, Britisch
Jeffrey a Anderson—Boyes.

Kombajn s ptevodem ,MAGMATICK "

1957 - Nasazenim prvniho ramového Sirokopokosového dobyvaciho kombajnu
sovétské vyroby typu Donbas — pozdéji LGD-2, dochazi k zasadni a
kvalitativni zméné v mechanizaci dobyvani v porubech.

Kombajn ,,Donbas“
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1959 - Zacina se realizovat automatizace pasovych dopravnikl syst¢émem MJIM 10,
kterou se dosahuje vyssiho technického stupné a snizeni potieby lidské obsluhy
pasovych dopravnik.

Pohon a vysypna stanice pdasového dopravniku iady TP

1960 - Prvni nasazeni tizkopokosového valcového kombajnu ANDERTON  zacina
nové udobi ve vyvoji dobyvacich kombajni.

1961 - Nasazeni prvniho ocelo-¢lankového dopravniku typu VK-601 firmy BECKER-
PRUNTE, ktery umozioval provoz i v mirné zato¢enych chodbach.

1963 - Do provozu je uveden valcovy dobyvaci kombajn ¢eské vyroby KSV-80.
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Kombajn KSV 80 s piidavnym ramenem

1964 -

1965 -

1966 -

1968 -

1969 -

1970 -

Da se charakterizovat mohutnym nastupem dodavek techniky z Ostroje Opava
do ceského hornictvi. Jedné se o nové stroje nasi vyroby jako:

zafoukavaci stroj fady ZP 150, valcovy kombajn pro nizké sloje KSV-33,
ocelo-¢lankovy dopravnik TC-2, pasovy dopravnik TP-630 apod.

Nové zafoukavaci stroje BRIEDEN KZS 150 a ZP 200 z Ostroje Opava.
Nasazeni hieblového dopravniku TH 110. Dopravnik byl provozovan v 7. sloji
ve 3. poli v rubani dlouhém az 340 m. Tato délka porubu se béhem provozu
ukazala jako netinosna a porub byl rozdélen na dvé ¢asti. V oblasti
vyztuzovani dochazi k dal§imu pokroku — nasazeni prvnich individualnich
hydraulickych stojek firmy KLOCKNER-FERROMATIC.

Poprvé v OKR byla pouzita sovétska mechanizovana vyztuz IV-OMKT

(dale modernizovana pod typem 2 OKP). Rozhodujicim zpisobem ovlivnila
dalsi vyvoj pouzivani mechanickych vyztuzi v karvinské casti.

Prvni nasazeni zavésné kolejové drazky ZD-80 pro dopravu materialu az do
¢elby a k porubu.

Nasazen sovétsky dobyvaci kombajn KS-1KG, ktery dopliuje dobyvaci
komplex OMKT-M.

V 10. sloji nasazena ramova vyztuz KM 87d s dobyvacim kombajnem 2K-52.
Jednalo se o prvni, ale 1 posledni nasazeni hydraulicky ovladané vyztuze, jejiz
nosnym mediem byl olej! Ostatni vyztuze pouzivaly emulzi (3-5%) .
Nasazena stitova vyztuz 2MKE a sovétsky kombajn 2K-52.
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Kombajn KS-1KG v dobyvacim komplexu OMKT-M
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1971 -

1972 -
1973 -

1974 -

Splnéni planu spojené s faranim manzelek

Vyfeseni upravy stitové vyztuze OMKT-M a kombajnu KS1KG pro dobyvani
sloje 0o mocnosti az 3,5 m.

Nasazena hranova vyztuz DOWTY E 12320 v tklonu v X. sloji v 5. poli.
Nasazen dobyvaci kombajn KSV-200.

DoteSeni a nasazeni upravené posuvne stitove vyztuze OMKT-M pro
provozovani v tklonech.

Zacatek existence a provoz mechanizované vyztuze fady DVP

z Ostroje Opava.

Posuvna vyztu? iady DVP

Prvni typ DVP-7A byl pouzit na nasem podniku .
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Hlasité dorozumivaci zafizeni ,,LIGOFON"

Cigareta pred sfardnim
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1976 - Zapocato s realizaci zavésné drahy typu ZD 24 a nasazeni podporubovych
drtict WB, které zvySovaly plynulost t€Zby po pasovych dopravnicich.

1978 - Nasazeni dobyvaciho kombajnu fady KWB z Polska.

1979 - Provoz rakouské mechanizované vyztuze do mocnosti 4,5 m
Voest Alpine F 4/4500 s kombajnem EDW 600 némecké firmy Eickhof,
ktery byl pozdéji nahrazen polskym kombajnem KWB 3 RDU.

Mechanizovana vyztui VOEST-ALPINE F4/4500

max.4500

1982 - Provoz prvniho porubu v nizkych ostravskych slojich s vyztuzi DVP-6 a
pluhem PL-8H. Pozd¢ji mechanizovana vyztuz FAZOS 17/37.

1985 - Instalovana polska posuvna vyztuz PIOMA 25/45 s kombajnem KWB3RDU.

1987 - Nasazena posuvna vyztuz DVP-9 z Ostroje Opava Vv kapacitnich porubech

s odtézenim pomoci hieblovych dopravnikii TH-603 a TH-700.

Mechanizovana vyztui PIOMA 24/25 (Polsko)

4380 - 4905
2100 i

max. 4500

min, 2400
2100

|

, 3020 =
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Mechanizovand posuvna vyztuZ DVP9

1000-keyty TR
n e s e LS (s 2050 ot S BT
|
i
: :
|
1
.‘i 3
e I
‘—- |
fipe : e
; i | 8
SRR I ISR 5 X SRS i R e
I ~5500 e
1988 - Zahajeni Gprav vyztuze PIOMA pro mocnost 5,5 m v jedné lavce.

Nasazeni posuvné vyztuze FAZOS a MEOS z Ostroje Opava.
Tyto vyztuze se pouzivaly do konce 20. stoleti.

1993 - Nasazena PV HEMSCHEIDT s pluhovym zafizenim firmy
HALBACH-BRAUN. Tento dobyvaci komplex je fizen pocitacem a ovladan
Z povrchového dispecinku.

1995 - Nasazen druhy dobyvaci komplex téhoz typu.

- Rozhodnuto o ptipravé utlumu té€zby na Dole Dukla.

2004 - Ukonceno dobyvani v XIII. sloji — Prokop v prvni poloving roku. Od této doby
jsou dobyvany pouze sloje porubského souvrstvi pomoci pluhii a posuvnych
vyztuZzi.

2005 - Bude nasazena nova tézka pluhova souprava s vystuzi Hemscheidt

s instalovanym vykonem na pluhu 2x400 kW.

I kdyZ v roce 1995 bylo rozhodnuto o pfipravé utlumu t€Zby na Dole Dukla ,
sveétova poptavka po kvalitnim koksovatelném uhli tento utlum oddalila. Je
ovsem otazka ¢asu, kdy k atlumu tézby na Dole Dukla dojde. Doufame, ze to
bude trvat jesté hodn¢ dlouho, nez se tak stane.
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Vidy s usmévem
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VYVOJ MECHANIZACE V PRIPRAVACH V JEDNOTLIVYCH
LETECH

1951 — 1955 Pouziti zasekovych stroju c¢eskoslovenské vyroby F-20, které nahradily dosud
uzivané stroje Korfman. Jejich pouzivani vSak trvalo pomérn¢ kratkou dobu.
Ve vodorovnych kolejovych dilech je nasazovan sovétsky piehazovaci
naklada¢ PML-5.

1959 - Zacina se realizovat automatizace pasovych dopravnik, kterd kladné ovlivnila
sménnost obsluznych procest v piipravach a rubanich.

1962 - Prvni nasazeni raziciho kombajnu typu PK-3M a PK-7.

Kombajn PK-3M VyztuZovani celby
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1963 -

1966 -

1971 -

1974 -

1976 -

Vyrobni porada v dole

Pro klasickou technologii razeni s trhaci praci za¢ina byt pouzivan Skrabakovy
naklada¢ SN-1.

Skrabdkovy naklada¢ typu SN-1

Prvni nasazovani zadvésné drazky typu ZD80, kterd postupné nahradila
vSechny dosud pouzivané a neefektivni zptisoby dopravy smykem v lod’kach
po poc¢ve a po kolejich v tiklonu.

Nasazen razici kombajn PK-9r, starsi bratr dnes pouZivaného kombajnu 4PP-2.
Na kombajn PK-9r byla nasazena hlava 4PP-2 a 4PP2M. Razici kombajn byl
poprvé v OKR pouzit k razb¢ s ptibirkou privodnich hornin.

Zacina rozvoj a nasazovani riznych typa vrtacich vozi a nakladacti s bocnim
vyklopem.

37



1985 - Nasazen razici kombajn PAURAT T1.30, ktery byl urcen pro razbu
Vv ostravském souvrstvi s pevnéj§imi pruvodnimi horninami. Tento kombajn je
stale k dispozici a zvazuje se moznost jeho dalSiho nasazeni.

2002 - Po definitivnim ukonceni razeb v XVIII. sloji se veskeré razby provadéji pouze
Vv ostravskych slojich s ptibirkou pritvodnich hornin. K razbé s pouzitim trhaci
prace se pouzivaji komplexy slozené z vrtacich vozit VVHI-1U s rotacnim
nebo rotacné piiklepnym vrtanim a nakladaci typu HAUSHERR s bo¢nim
vyklopem. Tento stav trva dodnes.

Vrtaci vitz VVH 1r

Pro udrzbu kolejovych trati se pouzival probirkovy stroj Salzgitter HL 150, nasledné
Hausherr D 1131. Pozdgji byl odzkousen razici kombajn AM-50.

Piibirkovy stroj Salzgitter TL 1500 s bo¢nim vyklopem

- -
Q Salzgitter
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Kombajn AM50

DRAZKOVA DOPRAVA A MALA MECHANIZACE

1975 - Zapocato s instalaci pasovych vlekt pro dopravu muzstva v tklonu. Jako prvni
byl instalovan pasovy vlek na ptekopu 502.

Pasovy viek pro dopravu muZstva v uklonu

1976 - Zapocato s realizaci zavésné drahy ZD 24 misto stavajici ZD 80. Tato realizace
byla nutna s ohledem na potiebu piepravy tézSich casti dobyvacich a razicich
kombajnii véetné dilli mechanizovanych posuvnych vyztuZzi.

Zavésna draha ZD 24 se sklada ze sekei profilu I 155, zavéSenych na vyztuzi
dilniho dila pomoci zavést a bo¢niho kotveni. Zprvu se pouzivaly nosné
voziky o nosnosti 1 000 kg , pozdéji o nosnosti 2 000 kg. Pro dopravu

Vv uklonech se pouzivalo zabezpecovaci zatizeni — brzdny vozik BV-1.

Pro dopravu tézkych bfemen se pouzivalo zatizeni BV-1 DUO.

Doprava byla provozovana za pouziti t€znich vratktt VT 1000.
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1977 -

1980 -

Na ZD 24 byla nasazena zavésna dieselova lokomotiva LZH 50.1, kterou
pohanél dieselovy motor zn. ZETOR 7001. Diilezitym prvkem pii doprave na
zavésné draze bylo pouziti automatického brzdného voziku nejprve
mechanického—odstredivého, nasledné hydraulického.

Kolejova lokomotiva Zavésnda lokomotiva pro trat’ ZD 24

B

Soucasné zacala doprava osob po zavésné draze pomoci zavésnych kabin.
Tim doslo ke sniZeni fyzické ndmahy pracovniki pfi chtizi na pracoviste, a to
obzvlasté v uklonu.

Pro ptekladani materidlu z koleje na zdvésnou drahu ZD 24 se pouzivalo
piekladaci zatizeni SZZ—-6000.

Pro instalaci posuvné vyztuze ALPINE bylo pfivezeno zvedaci zafizeni
(pneumatické zvedaky PWL 3 a PWL 6). Toto zafizeni se pouzivalo jak pro
montdze a demontaze sekci, tak pro prekladku materilu.

Pro manipulaci s materialem v blizkosti ¢eleb a jeho pfiblizovani az k Celb¢ se
pouzival pneumaticky taha¢ PMT-1 a tazna kocka TK-5.

40



Pracovnici useku vybavovani a likvidace porubii

Nelze zapomenout ani na tu negativni strinku mechanizace, tj. na pozar na Dole Dukla,
ktery byl nejvétsi katastrofou na naSem tizemi po druhé svétové vélce a svym rozsahem
¢tvrtou nejkrutéjsi havarii od konce 19. stoleti.

Dne 7. ¢ervence 1961 doslo ve sloji €. 11 na Dole Dukla v OKR Kk pozaru, ktery se rychle
rozsifil. Pres velké usili a obétavost zdchranaii padlo pozaru za obét’ 108 horniki. I dnes
sklanime nad nimi své hlavy naplnéné smutkem.
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VYVOJ CENTRALIZOVANE DULNI DOPRAVY

1907 — 1965

Z pocatku byl veskery material, hluSina i uhli dopravovan v diilnich vozicich téznimi
klecemi az na povrch, kde probihalo jeho dalsi tfidéni. Uhli se tfidilo ve vlastni tfidirné uhli
a nasledn¢ pralo v kapalinovém pradle. Kamen z pradla i z dolu se odvazel na haldu. Kaly
z pradla byly odvadény do okolnich rybnikt, kde se usazovaly.

Hladina kalisté piipomina vyprahlou poust’

1965 - 1973

Tézba z 3. patra

V roce 1965 bylo na Dole Dukla nasazeno skipové odtéZovani uhli z dolu a to z Grovné
3.patra. Skipové odtézeni se nachazelo ve vtazné jame ¢. 2. Tézba z porubti byla vedena
pomoci pasovych a hieblovych dopravnikli do vysypl na ptekopech, kde byla sypana do
vozil. Tyto vozy byly u jamy vyklapény pomoci vyklopt, z nichz bylo uhli pietéZovano
pomoci past a hieblovych dopravnikli do zasobniki u jadmy, a nésledné do skipovych
zéasobnikl. Vozovy ob¢h se stoupajici tézbou staval brzdou pro dopravu ostatniho materiala
pro t&€Zbu a razbu. Jistym pokrokem bylo pouzivani velkoprostorovych vozii o objemu
cca 3m3, které se pii vyklapéni nemusely odpojovat od ostatnich vozi. TéZba kamene z razeb
byla provadena pomoci dilnich vozi klasickym klecovym téZnim zafizenim. Pro piesun
t&2by na nizsi patro se ptipravovalo ,,centralni odtéZeni od porubu az do skipovych nadob.

vv_ 7

Bantamové vedeni téZni klece Schéma plnéni skipové nadoby

-
4u00

F 4. hermeticki vrata 1 MPa pro dopravu zarizeni
5. odmérny z4sobnik - objem 18 m* (25 1)
6. plochy uzavér vypusti 1 MPa, se dvéma
Eecrt vzduch. vélci a protizavazim

L 1 3. hermeticky plochy uzavér 1 MPa

!
! :
‘ ) / ,‘( PLNICI SKIPOSTANICE
! /
N &V g 1. wsypka s kolejnic. clonou
e L 2. vibraéni podavat elektr. VZP 160.025
|

PRSPPI P e,
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1973 - 1982

Tézba z 5. patra — centralni odtéZeni

Tézba z porubi byla svadéna do polovych zasobnikt, ze kterych se dle potieby pietézovala
do centralnich zasobnikii u jamy, a nasledné z nich do skipovych nadob, které pojaly kazda
14 tun téziva. Pii rychlosti skipu 14 m/sec byla kapacita jamy 550 t/hod. Tato doprava méla
vysoky stupen automatizace fizeni a kontrola této ¢innosti byla provadéna v dalnim
dispecinku pomoci technickych zatizeni s vizudlnim sledovanim kritickych bodu
prumyslovou televizi. Informace z dalniho dispe¢inku byla ptenasena i do hlavniho
dispecinku na povrch véetné déni snimaného primyslovou televizi umisténou v dole.

Piehled zasobniki, jejich umisténi a kapacita

Centralni zasobniky: ¢.1 ujamy¢.2 500t
¢.2 » 600 t
Zasobniky v dilnim poli: ~ ¢.3  sever (usib.¢.12) 900t
¢.4  prekop 541 450 t
¢.5  piekop 520 250t
¢. 6 prekop 541 550t

Kapacita zasobnikt byla tedy kolem 3 205 tun, coz znamenalo zvySeni plynulosti a
provozni jistoty té¢Zby z porubli a pfiprav. Pro piesun t€zby z polovych zasobniki do
centralnich zasobniki se pouZivalo 5 ks pasovych dopravnikti Skoda Rotava o §ifce 1 000 mm
a celkové délce 1 570 m. Do plnici stanice skipu bylo uhli dopravovano 3 pasovymi
dopravniky Skoda Rotava o §ifce 1 400 mm o celkové délce 70 m.

Provoz skipového tézniho zatizeni na 5. patie ve vtazné jamé €. 2 byl ukoncen v zavéru
roku 1982. Zbytek zasob uhli v oblasti 5. patra byl pfetéZovan té¢Znim vrtem o primeéru
800 mm a délce 110 m na centralni odtézeni 6. patra (pi. 601).

1982 — dosud

Tézba z 6. patra — centralni odtéZeni

Provoz na centralnim odtézeni na 6. patfe byl zahédjen v poloviné roku 1982 soucasné
se zahajenim provozu nového téZniho skipového zatizeni ve vydusné jamé €. 3, vybavené
skipovymi nadobami, kazda o obsahu 25 t, coZ pfi rychlosti skipu 16 m/sec predstavovalo
kapacitu 750 t/hod.
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Pi‘ehled zasobniki, jejich umisténi a kapacita

Centralni zasobniky: ¢.7 1000t
¢.8 1000t
Zasobniky v dulnim poli:  ¢.9 - sever —pf. 601 1300t
¢. 10 -jih—pf. 622 600 t
¢. 11 -pf.—623 350t
¢. 12 -pf.—610 250t
¢. 13 -pf.—630 350t

Celkem tedy kapacita zasobnik Cinila 4 850 t.

Centralni pasova doprava na 6. patie se od zahajeni provozu v roce 1982 postupné rozvijela
a sledovala rozfaravku. Pro pfesun té¢zby od polovych zasobnikl bylo pouzito 5 ks pasovych
dopravnikt TP1201, §ife 1 200 mm o celkové délce 870 m, 4 ks pasovych dopravniki Skoda
Rotava, §ife 1 000 mm a celkové délce 1 245 m a 4 ks pasovych dopravniki CKD, $ife 1 400
mm o celkové délce 149 m.

S postupnym dokopavanim zésob v oblasti 6. patra byly postupné uzavirdny zasobniky
¢. 9,10 a 13. V soucasné dobé jsou v provozu polové zasobniky ¢. 11 a 12. Centralni
zasobniky €. 7 a 8 jsou nadale v provozu a slouzi pro odtéZeni zbyvajicich zasob v oblasti
6. patra, rovnéZ budou slouzit pro odtézeni zbyvajicich zasob na zavodé Dukla z oblasti
8. patra do konce jeho Zivotnosti.

Tézba z 8. patra — centralni odtéZeni

V roce 2000, pii ekonomické rozvaze dalsiho prodlouzeni zivotnosti zavodu Dukla, bylo
rozhodnuto nevykladat skipové té€Zni zatizeni na Groven 8. patra a dopravu téziva fesit
pasovou dopravou do centralnich zasobniki na 6. patfe a dale stavajicim skipovym zafizenim
na povrch.

V roce 2003 byl vybudovan na 8. patie zasobnik o kapacité 800 tun .

V pribéhu 1. poloviny roku 2004 bylo zprovoznéno pasové odtéZeni na piekopech 806,
806-1, 806-2 a 603. Na tomto odtézeni byly nasazeny 4 ks pasovych dopravniktt BELT
site 1 200 mm a celkové délce 1 145 m.

BEZPECNOST PRACE, BANSKE ZACHRANARSTVI
A ZDRAVOTNICTVI

Ochrana bezpecnosti lidi a provozu byla vZdy na prvnim misté!

V oblasti preventivni byly vytvafeny predpoklady k tomu, aby se nehodam piedevs§im
ptedchézelo, ptipadné, aby jejich rozsah byl co nejmensi. Slouzilo k tomu pravidelné skoleni
a prezkuSovani z bezpecnostnich ptedpisti a seznamovani pracovnikii s technologickymi
postupy a jejich zménami, véetné¢ moznych diisledki jejich porusovani.

44



V oblasti represivni byla zaméfena na likvidaci nehod s minimalizaci vzniklych Skod na
zdravi lidi 1 na majetku, pfedevsim vSak velmi pfisnymi opatfenimi v oblasti dodrzovani
bezpecnostnich piedpisl a technologickych postupti.

A - Preventivni individudlni ochrana:
Ochrannd vystroj véetné¢ ochrannych pomicek, osvétleni a sebezdchranné pristroje

B - Preventivni kolektivni ochrana:
Bezpecné a nezavadné ovzdusi

Benzinové indikaéni lampy pouZzivané do 60. let 20. stoleti:

Samostatna benzinka SdruZend benzinka

Méieni plynit interferometrem
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Automaticky signalizacni metanomér ,,SI GNAL"

Jiz v roce 1902 bylo vydano zvlastni nafizeni pro ptipad pozaru a vybuchu traskavych
plynil v dole, obsahujici ustanoveni o organizaci a ucelu povrchovych zachrannych stanic a
sborti na jednotlivych zavodech. V roce 1908 byly tyto piedpisy rozsifeny nafizenim
o podzemnich zachrannych stanicich a o telefonnim spojeni zadvodu s vefejnymi centrdlami a
ustfednimi stanicemi.

Tak vznikla na naSem podniku ZBZS—Z4vodni banska zachranna stanice. Nase ZBZS
spadala pod Ustiedni zachrannou stanici v Lazich, ktera byla uréena pro vychodni ¢ast OKR.

Péce o zdravi pracovniki

V obdobi pted druhou svétovou valkou byla k dispozici pouze zavodni osetfovna, ktera
fesila pouze méné zavazna poranéni. Pracovnici, ktefi utrpéli uraz v dole, byli naloZeni na
nositka a dopraveni na povrch. Pfi tomto transportu pomahali i pracovnici zachrannych stanic.
Pacienti byli pfevaZeni domil a t€Z8i ptipady byly dopraveny do nemocnice.

Ostatni 1€katska péce byla poskytovana dle rajonizace v misté bydlist¢ pracovnikd.

Po druhé svétové valce se situace zna¢n¢€ zmeénila, a to K lepSimu. Péce o zdravi pracovniki
byla kromé& ZBZS, HBZS a osetiovny zajistovana ZUNZ-zavodni ustav narodniho zdravi,
kde pracovali 3 prakticti 1ékati a dva zubni 1€kafi. V budové se nachézela i specializovana
mistnost na vySeteni sluchu a mistnost pro elektrolécbu. Vodolécbu zajist'ovaly pracovnice
oSetfovny. Vodolécba se nachazela v rehabilitatnim komplexu, kde se nachézela rovnéz sauna
s ptisluSenstvim a mensi plavecky bazén.

Ke kazdému tézkému urazu vyjizdéla hotovost z Hlavni banské zdchranné stanice

v Ostravé-Radvanicich. Clenem vyjezdu byl i 1ékaf, ktery poskytl prvni odbornou pomoc jiz
Vv dole. Tato ¢innost trva dodnes.
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Ustiedni zdachrannd stanice v Lazich 1912
(viz ro¢enka z roku 1930-druhd cast)

Piehled riiznych zdchrannych p¥istrojit Ustiedni zdchranné stanice v Lazich
roku 1924
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Uschovna piistrojit a obvazovna 1916

Isolacni dychaci pristroje 20. stoleti

Eckhardt Chotéboi* — 30. léta Chirana Chotéboi — 60. léta Driiger , SRN — 70. léta
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Filtrovy sebezdachranny piistroj ZP-1

A\ Obr.487. Zdchrandr
soucasnosti s pristrojem
BG 174 v ochranné
protislehové vystroji.
Foto OKD, HBZS, a. s.

49



POVRCHOVA PRACOVISTE

Kulturni pamdtka — Zamecnicka dilna z roku 1909

Zpocatku se na povrchu kromé zamecnické dilny nachazelo postupné dievisté, rozvodna,
tézni stroje, t€zni v&z, koupelny dozorct a koupelny muzstva, lampovna, kompresory, vaha
pro prodej uhli maloodbérateliim a mala elektrodilna. Vedle tézni véze byla postavena tfidirna
uhli a zaroven na tu dobu moderni pradlo znacky BAUM. Pod tfidirnou byla kolejova vlecka
pro plnéni vagontli uhlim a jeho odvoz na nadrazi v Prostfedni Suché. Déle se odtud posilalo
uhli do vedlejsi velké kotelny na vyrobu pary pro parni stroje kompresori a generatori na
vyrobu elektrické energie. Elektricka energie byla odtud doddvéna jak provozim Sachty, tak i
pro obce Dolni Sucha, Prosttedni Such4, Sumbark, Lazy, ale také pro dalsi doly patiici ke
spole¢nosti. Kotelna méla 10 kotll a v tficatych letech se vedle nich postavil moderni
jedenacty kotel o kapacité, nahrazujici pil staré kotelny. Veskeré podiadné uhli se spalovalo
Vv koteln¢. Kaly se vypoustély do odkalovacich rybnikt. Kaly se po vysuseni tézily a
prodavaly jako ménécenné palivo.

Zamecnicka dilna

Zamecnicka dilna na povrchu byla v té dobé vybavena jednim primitivnim soustruhem,
stojanovou vrtackou, hoblovkou a dvéma kovarskymi vyhnémi. Zdmecnika bylo 12,
kovari 6, klempifi 2 a 1 sedlaf na femeny a konské postroje.

Na zadost zamec¢nikl byla dilna postupné doplnéna autogennim svatfovacim pfistrojem a
bucharem, a tak se mohly v diln¢ provadét tpravy a opravy riznych zatfizeni. Az po druhé
sveétove valce byla dilna doplnéna nékolika soustruhy a frézkou 1 n¢kolika vyhnémi a
modernim ru¢nim nafadim. Stav opravarii se zvysil na 86.

S rostouci mechanizaci stoupaly i naroky na vybaveni a kapacitu zamecnické dilny. Pro
zabezpeceni zvySujicich se pozadavkl byla postavena dalsi budova zamecnické dilny. Dilny
byly vybaveny soustruhy, frézami, sloupovymi vrtackami, buchary, lisy, ohybackami
materialu, svafovacimi pracovisti a dal§im nutnym vybavenim.

Soucasti zamecnickée dilny byla 1 stolarna, ktera vyrabé¢la rizné potfebné véci pro povrch i
dal, déle klempirna, instalatérské dilna a stavebni udrzba.
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¢nické dilny v roce 1964
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Rozvoji t€zby bylo nutno ptizptlisobit 1 dal§i povrchova pracoviste.
Pracovisté nadvori
Pod pracoviste nadvoti spadaly veskeré koupelny, pradelna s vydejnou, sauna s bazénem,

osetfovna s vodolécbou, uklizecky a pracovnice zahradnictvi, které se staraly o zkrasleni
vzhledu podniku. Pozdé&ji byly nékteré pracovni Gseky privatizovany, ¢i zcela zanikly.

Hornické koupelny

Pracovnice z nddvoii — oslava MDZ
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Uroda v zahradnictvi

Vystavbou novych hornickych koupelen se jejich kapacita zdvojnésobila. Tepla voda byla
pasterizovana a nasledné zchlazena na potiebnou teplotu, coz podstatné zvysilo nezavadnost
vody pro koupani. V koupelnach byly namontovany ndslapné sprchy pro Setfeni teplou vodou
a zlepsily se i podminky pro suSeni odévu a pradla. Zavedenim prani odévi a pradla byla
znacné zvySena osobni hygiena vSech dulnich i povrchovych pracovniki.
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Zavésné haky pro faracky ci civilni odéy

V technickych, u¢novskych a novych hornickych koupelnach byly zavésné haky nahrazeny
plechovymi skiinkami, zvlast pro Cisté odévy a zvlast’ pro pracovni odévy. Koupelny pro
povrchové pracovniky byly vybaveny rovnéz plechovymi skfiftkami. Koupelna pro zeny méla

navic kromé hygienickych zatizeni pro Zeny i elektrické susaky na vlasy.
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Lampovna, maskovna, interferometrovna

Modernizovéana byla i lampovna, ve které byly nainstalovdny moderni samoobsluzné
stojany s automatickym nabijenim osobnich svitidel dtlnich pracovniki (tak zvané hlavové
lampy, pouZzivané dodnes). Tato osobni svitidla méla dvouvlaknovou Zarovku s prepinanim a
zvySovala bezpecnost pohybu v dole.

Soucasti lampovny se stala i maskovna, kterd zabezpecovala vydej a udrzbu osobnich
sebezachrannych ptistroji pro vSechny dilni pracovniky. V prostorach lampovny byla ziizena
interferometrovna, kterd zabezpecovala vydej piistroji a pomicek pro kontrolu ovzdusi
v dole.

Moderni lampovna
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Zavodni stravovani

V pracovni piestivce nesméla chybét Cerna kava a Zvykaci tabdk

V prvopocatku si kazdy nosil svacinu véetn€ napojit z domu. Po druhé svétové valce byl
umoznén prodej stravy v kantyné na tzv. brigadnickém domové u Sachty a také
v samoobsluze potravin rovnéz u Sachty. Se zvySovanim poctu pracovnikti a naro¢nosti na
zabezpecovani stravovani pracovnikil bylo zfizeno zavodni stravovani.

Tuto oblast zajistovala zavodni jidelna, kantyna, sva¢inarna a polévkarna.
Dulni pracovnici obdrzeli pfed sfaranim svacinu a teplou polévku v termosce.
Zavodni kantyna zabezpecovala stravovani povrchovych a technicko-hospodarskych
pracovniki a to od 5.00 do 23.00 hod. V ptipad¢ ctyfsménného provozu byla provozni doba
prodlouzena.

Zavodni jidelna zabezpecovala vydej obédt od 11.00 do 15.00 hod. a zabezpecovala rovnéz
stravovani na ruznych akcich pofadanych v kulturnim domé u podniku.
Drevisté

Na dfevisti byla zpoc¢atku vykladka dieva z vagont i jeho nakladka do tretin provadéna
ruc¢né. Jako vypomoc se pouzival autojetab, kterého pomoc byla omezena dojezdem. Podnik

proto zakoupil dva stojanove kolejove jefaby znacky ,VOLF', které po doziti nahradil
moderni stojanovy jefab vyrobeny Vv Ziaru nad Hronom na Slovensku.
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Pracovnici ditevisté -1968

S ptibyvajici mechanizaci v dole klesala i spotieba dieva. Nikdy se v§ak nenaplnily nékteré
predpovédi, ze dievo v dole bude minulosti. Specifi¢nost hornického povolani si bude vzdy
Vv oblasti uhelného hornictvi pouziti dfeva vyzadovat.

Srotisté

S nardstem mechanizace stoupalo i mnozstvi vyfazenych strojii a kovového materialu.
Tento se na Srotisti skladoval a nasledné tfidil a upravoval pro zabezpeceni co nejvyssi ceny
pfi jeho prodeji do Kovosrotu. Zvlastni pozornost byla vénovana barevnym koviim a zvlasté
tipravé diilnich kabelil, které obsahuji drahocennou méd’. Srotisté i dfevisté bylo obsluhovano
kolejovymi jetaby a v ptipad¢ nutnosti i autojefaby.

Pomocné dilny

Jedna se pievazné o dilny hydrauliky, které zabezpeCovaly prace v souvislosti s opravami
individuélnich a posuvnych hydraulickych vyztuzi, zvlasté vSak hydraulickych ovladaci a
spojovacich hadic. Na téchto pracovistich byli pfevazné zaméstnavani pracovnici vyfazeni
Z dolu ze zdravotnich divodu.

Autoprovoz a poZarni bezpecnost

Byly postaveny garaze pro zabezpeceni autoprovozu. Autoprovozem byly kromé osobni a
nakladni dopravy zajistovany 1 presuny hmot na haldach a kalistich, vykopové prace, tklid
sné¢hu apod. Potiebam podniku slouZil i vlastni autobus, ktery byl vyuZivan pro svoz horniki
na mimotradné smeény, ale rovnéz 1 pro kulturni, sportovni a rekreacni vyziti pracovnik Dolu
Dukla.
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Pracovnici autodopravy a Srotisté u prileZitosti 50. vyroci zaloZeni Dolu Dukla

O pozarni bezpecnost se staralo pozarni druzstvo slozené ze zaméstnancti povrchovych
pracovist, a to hlavné€ ze zdmecnické dilny. V kazdé sméné byl urcity pocet pozarniki, kteti
dohlizeli pfi své praci na pozarni bezpecnost. Preventivni prohlidky se na podniku konaly
kazdy mésic a také dle potieby. Diky jejich zodpovédnému ptistupu nebyl na podniku zadny
pozar. VSem, ktefi se na tomto podileli, patii nase podékovani.

PoZarnici — 1968 — ndavstéva okresni poZdrni inspekce
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Dukelsti ,hasiéi” po vitézné soutési poZdrnich druistev

Kompresory

S ptibyvajici elektrifikaci a nahrazenim vzduchovych lokomotiv dieselovymi skoncila
potieba vysokotlakého kompresoru, ktery byl zlikvidovan. V ¢innosti zlstaly stfedotlaké
turbokompresory pro pohon ventilatort, vétracich dufek, vzduchovych vratkd, sbijecek,
vrtacek, utahovacek a jinych vzduchovych zafizeni v dole. Soucasné s vysokotlakym
kompresorem byly zruseny i generatory na vyrobu elektrického proudu, které byly pievedeny
na elektrarnu ,,Suché“.

TéZni stroje

Plvodni parni tézni stroje byly postupné nahrazeny modernimi elektrickymi téznimi stroji a
to jak bubnovymi, tak se systétmem KOEPPE pro automatizovanou t€zbu uhli z dolu na
povrch. Namahava prace strojnika byla nahrazena automatikou. I pies tyto ulevy je profese
strojnika téznich stroju stale velmi naro¢na a zodpoveédna. Jeden tézni stroj obsluhuji
2 strojnici a pravidelné se musi stfidat.

Parni téZni stroj Elektricky téZni stroj
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Materialné-technické zasobovani

I MTZ se muselo ptizpiisobit zvySenym narokiim na spotiebu materialu. Pivodni budova
byla doplnéna stavbou tzv. investi¢niho skladu a zvySenim kapacity tzv. ohrady, ktera slouzila
pro uskladnéni tézkého materialu. Sklad dilni obloukové vyztuze byl umistén v blizkosti
drevisté. Kryté prostory byly vybaveny pojizdnymi jetaby, venkovni skladky byly
obsluhovany kolejovym jefdbem, autojeraby a nékolika typy naftovych i elektrickych
vysokozdviznych vozikii o nosnosti 1-5 tun. Pro manipulaci uvniti hlavniho skladu slouzil
elektricky paletovy vozik a v suterénu mostovy jetab. Soucasti MTZ byl i sklad technickych
plynti, Bencalor na naftu a naddrz na pouzité oleje. V budové vtazné jamy, kde byla provadéna
tézba muzstva, byl umistén ptirucni sklad MTZ (dulni sklad). Jeho sortiment tvotilo pfevazné
naradi, vzduchotechnika, ochranné pomticky a dalsi potiebny drobny material. V tomto
skladu se také provadéla oprava naradi a brouseni pil. Dale sklad zabezpecoval i renovaci
seker, sekact a dalsiho materialu, kterou provadéla zamecnicka dilna.

Vypocetni stiredisko

Rozvoj vypocetni techniky si vyzadal stavbu samostatné budovy vypocetniho stiediska.
Toto stiedisko mélo centralni pocita¢ o velké kapacité a zabezpetovalo zpracovavani
vysledovek dle pozadavki provozi, ekonomie, MTZ a hospodaieni s materialem. Po zavedeni
nového informac¢niho systému SAP v OKD bylo zruseno a cely komplex péce o vypocetni
techniku ptfevzal zavod Automatizace fizeni pro celé OKD.

AUTOMATIZACE RIZENI

Proces automatizace fizeni smétuje predev§im do oblasti fizeni vyroby. Uplatnénim
nejmodernéjsich prostiedkil (primyslova televize, ¢islicové interakéni vahy, radioizotopova
¢idla, dalkové ovladani, pocitacem fizeny proces dobyvani uhli, poc¢itacem zpracovavané
ekonomické a obchodni tidaje apod.) se Dl Dukla stal vzorem pro ostatni doly.

Automatizace fizeni je sloZity proces, ktery je neustale rozvijen a zasahuje do vSech oblasti
zivota podniku. Nedilnou soucasti je vyuZivani vypocetni techniky, ktera je v fetézu
automatizace velmi dulezitym ¢lankem. Proces automatizace je zabezpecen vicenasobnym
pfenosem informaci z dolu i povrchu na centralni dispecerské pracoviste, kde je stav
zobrazovan na technologickém tablu, a slouzi dispeerim k pfimému fizeni vyroby.

UPRAVNA UHLI

V roce 1961 byla uvedena do provozu nova moderni upravna uhli. V roce 1967 byla
zahajena tézba a uprava uhli ze sedlovych sloji a v roce 1977 predstavuje tézba ze sedlovych
sloji 60 % celkové tézby.

Uhelné upravnictvi bylo v 60. letech na dobré technické trovni, prani surového uhli v praci
kapaling, rozdruzovani na sazecce, odvodiiovani pranych druhd, tfidéni energetického uhli,
flotacni uprava a piiprava koksovych smési. Tyto ¢innosti byly v OKD pouZivany a 1 ipravna
Dukla prala téZzené uhli dobré jakosti s potiebnou G¢innosti pracich zatizeni a pozadovanych
vynost prani o potiebné jakosti. Zajem odbératelll o energetické prané druhy paliv 1 uhli
vhodné pro vyrobu koksu z Dolu Dukla je veliky.
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Celkovy pohled na upravnu véetné zasobnikit a mostu na haldu

S rostouci mechanizaci dobyvani uhli dochazelo k zvySovani tézby z dolu, ale za cenu
zvySenych jemnych podilli v surové t&zbé€. Vznikaly kalové podily ve vsazce do upravny.
Upravnické stroje nesta¢i upravovat jemné podily ve vsazce a dochazi k unikiim uhelné
hmoty do kalovych nadrzi. Kaly po vytézeni z kalovych nadrzi jsou dobrym prodejnim
palivem nizké vyhtevnosti. Jsou vSak také ztratou Gipravny, ztratou uhelné hmoty, ktera by
m¢éla byt soucasti energetickych paliv i koksovych smési. Je nutné provést rekonstrukei
upravny. Pfipravit ipravnu na moderni vyrobu, s moderni technologii a pozadovanou ostrosti
rozdruzovani. Pfipravit ipravnu na automatizaci systémil fizeni jakosti.

V letech 1986—-1989 byl realizovan projekt modernizace upravny uhli Dukla. Cilem
modernizace byla rekonstrukce jemné ¢asti upravny. Byly instalovany nové sazecky typu
OM 18 ruské vyroby. Odvodnéni uhli ze sazecky zajist'ovala stacionarni OSO sita polské
vyroby a §térbinové odstfedivky HVO 1400. Sazecky jsou vybaveny automatizaci fizeni
procesu prani.

Byla provedena rekonstrukce tpravny jemnych podilt pod 0,5 mm. Automatické davkovani
flota¢niho c¢inidla, odvodnéni na filtrech FTC 150, tfi flotatory 8,5 a dalsi technologické
upravy kalového okruhy ptipravily Upravnu na prani kalovych podilt a jejich davkovani do
koksovych smési.

Soucasti projektu béhem rekonstrukce melo byt i odkamenéni vsazky do pradla. Vzhledem
k nartistu nakladt a prodlouzeni terminu ukonceni k uvedené realizaci nedos$lo. Odkamenéni
vsazky Vv nasi tpravné v dalSich letech vyrazné chybélo.

Cela rekonstrukce tpravny probihala za sou¢asného provozu hrubé ipravny a sypani

hrubého prachu pro energetické odbératele. Rekonstrukce zajistila vykon upravny na 650 tun
vsazky za hodinu.
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Jakost vyroby a systém Fizeni jakosti

Vyroba po rekonstrukci upravny potiebovala dobrou kontrolu jakosti. Systém tpravy byl
monitorovan, bylo realizovano automatické zavazeni zasobnik, hlidani plnéni zasobnik,
hlidani zahusténi a jakost odpadnich vod a dalsi prvky automatizace fizeni. Jakost
mezioperacnich vysledki, kontrola jakosti ve vyrob¢ a regulace tpravnickych procest,
sledovani dodrzovani technologie prani vzorkovanim na vSech stupnich vyroby zajistuje
OTK (odd¢leni technické kontroly) jakosti.

V obdobi zavadéni do systémti vyroby ISO norem platnych v evropskych zemich a s cilem
dostat se na trhy téchto zemi doslo v OKD k realizaci ,,Planu jakosti“ podle normy
CSN 1S010005.

V soucasné dobé¢ recese prumyslu prochazi ekonomika zasadni systémovou zménou.
Vyroba vychazi z odbytu a pruzné sledovani pozadavka odbératele a prizpisobovani
technologii a vyrobnich programil je cestou, jak pieZit. Uhelny primysl neni vyjimkou a je
nutno reagovat na zménu pohledu zakaznika na vyrobce vstupni suroviny do energetickych
provozl i vyroby koksu.

Odbeératel Setfi na ndkupu vstupt do vyroby, odebira jen nutny objem v nutné dobé& a

v pozadované jakosti. Jakost je pro zdkaznika samoziejmosti, ale 1 oblasti moznych zdroji
uspor ve smyslu cenovych tstupkt ze strany vyrobce.

Recese uhelného pramyslu vedla OKD, a. s., k zastaveni dobyvani na dolech, které tézily se
ztratou a byly pro hospodateni OKD pfitézi. Tak doslo k zastaveni ¢innosti upravny uhli
zavodu Frantisek Dolu Lazy, o. z., k 31. 12. 1998 a ukonceni t€zby do 30. 6. 1999. Situace se
zastavenim té¢Zby na zavod€ FrantiSek postavila odbératele uhli vhodného pro koksovani

z uvedené¢ lokality do situace nezajisténi objemu vsazky do koksarenskych baterii.

Byl vypracovan dilné-technicky plan, ktery fesil koncepci vyroby uhli vhodného pro
koksovani ndhradou za zavod FrantiSek. Jako vhodnym vyrobcem byl uréen zavod Dukla,
ktery vyhovuje z hlediska logistiky, surové t€zby podobnych koksochemickych a fyzikéalnich
vlastnosti 1 perspektivou téZby v ostravskych slojich 436. a 432, které zajisti poZadavky na
jakost pro odbératele Rakousko-Linz, Ostravsko-karvinské koksovny a koksovnu Nova hut
Ostrava.

Upravna uhli zavodu Dukla méla zajistit a stabilné plnit pozadavky na jakost nového vyrobku.
Vyrobek je novy i z hlediska technologie Upravy vsazky. Zména technologie, zména systému
fizeni jakosti, zména zptisobu odtézeni z dolu 1 novy nahled na motivaci dilnich pracovnikt i
obsluh technologickych celki na upravné, je popsana nasledné v planu jakosti zpracovani uhli
7 436. a 432. sloje zavodu Dukla. Selektivni odtézeni surového uhli z 436. a 432. sloje a jeho
nasledné zpracovani na upravné uhli Dukla je provadéno dosud a je podminkou vyroby
jakostniho uhli pro vsazku do koksarenskych baterii.

Upravna uhli zavodu Dukla, Dolu Lazy vyrabi i v roce svého 100. vyro&i zaloZeni uhli
vhodné pro koksovani a plni jakostni pozadavky koksoven. Pozadavky na jakost, plnéni
pozadovanych objemu a spokojenost odbératelti je motivaci pro vSechny pracovniky, nejen
Dukelaky.
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SOCIALNIi ZABEZPECENI A KULTURNI VYZITi

Na Dole Dukla vyrostla fada vynikajicich pracovnik a kolektivii, ktefi novou techniku
dokonale ovladli a dosahovali s ni vynikajicich vysledki. Velky podil na tom ma i zavodni
Skola prace, kde se provadélo zakladni i specializované skoleni délnikt a technikd. Dukla
byla vzorem pro ostatni v reviru v plnéni planu tézby a pouzivani progresivni techniky. Vycet
vynikajicich kolektivil a jejich dosazenych vysledkli v porubech a piipravach musime doplnit
1 0 kolektivy ve zmahani dtlnich dél, plenéni chodeb, pracovnikli DTS (dIné-technickych
sluZeb) apod. Musime ovSem vyzvednout i kolektivy Gpraven uhli, zdmec¢nické dilny, kolektiv
téznich stroju, stielmistrt, kolektiv pracovnikt odborného ucilisté a mnoho dalSich, bez
kterych by se neobesla historie 100. vyro¢i podniku Dolu Dukla, kde si byli vSichni védomi,
ze za uspechem stoji celé osazenstvo Dolu Dukla, protoze kazdy pracovnik je tim povéstnym
koleckem v tomto obrovském stroji a kazdy je dulezity. V kolektivu vyrostla fada
vynikajicich pracovniki, ktefi byli za svou praci celostatné ocenéni.

Prvotradé pozornost byla vénovéana uétiovskému dorostu — budouci zaloze novych
pracovniktl. V Havifové—Sumbarku mél podnik vlastni odborné ué¢ilisté, kde o né bylo
postarano po vSech strankach véetné stravovani, ubytovani a sportovniho vyziti.

Budova stiedniho odborného ucilisté v Haviiové-Sumbarku

WL

Neni pochybnosti o tom, ze vSechny hodnoty lidské prace vytvati cloveék na svém pracovisti
a uspéchy ¢i netspéchy docilované ve vyrobnim procesu zavisi z valné ¢asti na tom, jak je o
¢lovéka pecovano po strance pracovni, kulturni, spolecenské, zdravotni ¢i socidlni.

V oblasti mimopracovni ¢innosti byly programy kolektivli orientovany na kulturni vyziti
pracovnikt a jejich rodinnych ptislusniki, celospolecenskou prospésnou ¢innost, darcovstvi
krve, sportovni ¢innost a vychovnou ¢innost mezi ¢leny samostatného kolektivu.
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V z4jmu stabilizace pracovnikill usilovalo vedeni podniku o stalé zlepSovani bytové situace,
svépomocné vystavbé domkii formou individualni i druzstevni vystavby. Pro vyuc¢ené horniky
a prechodné pracovniky je zajiSténo ubytovani ptimo u podniku. Pozdéji byl postaven v roce
1989 vlastni Hotelovy dam IMPULS, ktery poskytuje ubytovani ve dvoulizkovych pokojich.

Hotelovy ditm IMPULS v Haviiové-Prostiedni Suché

Pro kulturni vyziti zaméstnanct a jejich rodinnych prislusniki slouzily dva kulturni domy
Dolu Dukla, ve kterych se potadaly hodnotné kulturni a spolecenské akce. Toto vSak jiz
bohuzel patii do minulosti a ztistaly jen krasné vzpominky.

,TABLICE" v KD u podniku piipravené pro ,,Skok pies Kiii*
levoleva, leva, stiredni, prava a pravoprava

Pfi téchto kulturnich domech provozovalo svou ¢innost mnoho zdjmovych krouzkt a skupin.
Nelze opomenout 80¢lenny mladeznicky dechovy orchestr pod vedenim kapelnika Miroslava
Nogola, ktery dosahl velkych uspéchi nejen doma, ale i v zahraniéi. Tento orchestr vychoval
mnoho mladych hudebnikll. Rovnéz je nutno uvést taneéni soubor FLODUR,

&i vynikajici MAZORETKY, vedené Editou Chvistkovou.
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MladeZnicky dechovy orchestr pod vedenim zakladatele a kapelnika Miroslava Nogola

Prii cviceni

Pii vystoupeni v terénu
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Clenové taneéni skupiny FLODUR

Vynikajicic MAZORETKY pod vedenim Edity Chvistkové

Ve sportovni oblasti bylo vyznamné postaveni aredlu pro kopanou, kterd nas podnik
reprezentovala na vysoké urovni desitky let, ale po privatizaci arealu jejich troven zna¢né
poklesla. RovnéZ nasi stolni tenisté, ktefi hrali prvni ligu a nasledné extraligu, nas vzorné
reprezentovali nejen u nas, ale i v zahranic¢i. V soucasné dob¢ stolni tenisté funguji jako
samostatny subjekt.
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Fotbalisté Baniku Haviiov (Indidni) pod vedenim pana Blahuty

INDIANI v poddni élenit ZV ROH pii tradiénim utkdni proti vedeni podniku

V ramci oslav ,,Dne hornikii
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Lavicka ,,vedeni podniku ve stejném utkani

Extraligovi hrdci se svym trenérem a piedsedou oddilu

25 LET STOLNIHO TENISU V HAVIROVE
1954 - 1979

?BANiK HAVIROV MISTR CSSR VE STOLNIM TENISU NA ROK 1979
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Hraci a funkcionaii stolniho tenisu se zdstupci mésta
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Nejvyznacnéjsi osobnosti stolniho tenisu v Haviiové

Pro upeviovani zdravi a obnovu pracovnich sil byla zabezpecovana rekreace ve vlastnich
rekreacnich stfediscich. VSechna rekreacni stfediska jako Zdmek Sobotin, stanovy tabor
v Rajeckych Teplicich, rekreaéni stiedisko na Zermanické piehradé s lodénici a tabor
v Komorni Lhotce byla velmi oblibena a ptedevsim jednoduse dostupna po vSech strankéch.

Lodénice Dolu Dukla na Zermanické piehradé
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Rekreacni stiedisko Zermanice v SobéSovicich

Rekreaéni stiedisko Dolu Dukla — ,, Zamek Sobotin~ v Sobotiné
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Kulturni diom Dolu Dukla u podniku

Hornické slavnosti Dolu Dukla

- ...‘“h
2 -”DR»)EAE b\.k
T nux
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Pionyrsky tabor v Komorni Lhotce

Nelze opomenout, Ze na Dole Dukla od roku 1970 dodnes pracuje Klub diichodci’, ktery
vznikl pfi tehdejSim ZV-ROH. V jeho néaplni jsou mimo jiné i velmi zésluzné ¢innosti pro své
Cleny (kterych je v soucasnosti 320), jako navstévy piestarlych a na lazko upoutanych
dichodct, zajezdy i spolecenské zabavy. Organizuje i riizné brigddnické ¢innosti, na kterych
si diichodci nejen zavzpominaji, ale udé€laji kromé uziteéné prace i néco pro své zdravi.

Na praci 1 zaslouzenou rekreaci dodnes vzpominaji mnozi pracovnici Dolu Dukla s laskou a

védomim nadherné prozitych chvil, ve kterych se utuzovalo ptatelstvi a vzdjemné
porozuméni, které je tak nutné pro praci v dole, kde vzdy platilo a plati musketyrské heslo:

Jeden za v§echny—vSichni za jednoho.
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SETKANI PRATEL PODZEMI DOLU DUKLA

V patek 12. 11. 2004 se uskutecnilo setkani ,,Piatel podzemniho hnuti . Tohoto setkéni se
zucastnilo Sedesat byvalych i stavajicich pracovniki Dolu Dukla. Pravé z tohoto setkani
vzesla myslenka, ze stoleté vyroci zalozeni Dolu Dukla by mélo byt pfipomenuto sou¢asnym i
budoucim pracovnikiim Dolu Dukla a sou¢asné $iroké veiejnosti. Tato publikace je vyrazem
toho, ze na Dole Dukla se vzdy braly véci vazné€ a poctivé, a ze dukelaci jsou na svoji Sachtu
hrdi.

Znameé organizdtorské a pévecké trio s autorem textit a oslavencem

Cast ucastnikii setkdni p¥dtel podzemi
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Krasnéjsi cast ucastniki setkdani pidtel

Usmév na tvavich ucastnikii
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DUL DUKLA 100 let — HAVIROV 50 let

V roce 2005 soucasné slavi mésto Havifov, na jehoz tizemi se Dul Dukla nachazi, 50 let od
svého zalozeni, kdyz 4. 12. 1955 v budovée kina Radost byly méstu pfedany zakladaci listiny.

Kulturni pamatka - kino Radost
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TEZBA., POCET DELNIKU

rok tézba pocet délniki rok tézba pocet délniki
tuny dil tuny dil

1905 1955 1285890 2375
1906 1956 1028 080 2158
1907 1957 1036 707 2185
1908 168 1958 1048 214 2250
1909 190 1959 1133 355 2372
1910 786 1960 1327 429 2562
1911 20 000 253 1961 1201272 2644
1912 79 000 354 1962 1451 967 3051
1913 146 000 483 1963 1623 456 3106
1914 176 000 526 1964 1645577 3096
1915 185 000 497 1965 1702130 3067
1916 244 000 541 1966 1680 810 2850
1917 267 000 709 1967 1719720 2733
1918 275 000 788 1968 1772 440 2638
1919 229 000 1024 1969 1890 100 2589
1920 269 000 1 064 1970 1942000 2555
1921 293 000 1911 1971 2 041 000 2482
1922 255 000 1224 1972 2010 000 2423
1923 350 000 1289 1973 2 020 000 2407
1924 470 000 1389 1974 1 966 600 2403
1925 410 000 1260 1975 1982 988 2388
1926 443 000 1201 1976 2034729 2386
1927 430 300 1204 1977 2001 491 2378
1928 426 400 1095 1978 1926 000 2411
1929 437 500 1081 1979 1881 454 2391
1930 368 900 1069 1980 1866 765 2384
1931 342 700 1072 1981 1863 027 2414
1932 318 600 1094 1982 1863 750 2486
1933 309 700 1 056 1983 1881 200 2526
1934 288 800 956 1984 1902 160 2600
1935 302 800 934 1985 2 017 560 2706
1936 332 700 924 1986 2014 345 2764
1937 533 900 927 1987 1934 650 2881
1938 399 900 934 1988 1945 840 2930
1939 380 000 955 1989 1953 970 2946
1940 420 000 962 1990 1769 250 2860
1941 670 000 1040 1991 1670 000 2584
1942 815 000 1230 1992 1567 050 2650
1943 1 016 000 1484 1993 1457 780 2458
1944 1 020 000 1758 1994 1257 500 2308
1945 850 000 1969 1995 1335 750 1716
1946 547 800 2 040 1996 1211 300 1638
1947 654 500 2029 1997 1 383 660 1582
1948 691 200 2076 1998 1236 000 1563
1949 791 200 2205 1999 1280 400 1662
1950 859 700 2 069 2000 1144 600 1493
1951 827 400 2 066 2001 1109 300 1566
1952 888 200 2014 2002 862 200 1507
1953 941 310 2337 2003 640 979 1380
1954 1080918 2359 2004 758 000 1425

Celkem bylo za 100 let vytéZeno 100 336 833 tun uhli !
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PREHLED DOBYVANYCH SLOJI

Cislo sloje

nazev sloje

prisluSnost sloje

susSské sloje

0 susSské sloje

| susské sloje

Il susské sloje
11 susské sloje
\Y susské sloje

V suSské sloje
Viv suSské sloje
VIis susské sloje

B suSské sloje

C susské sloje
Vilv suSské sloje
Vlils susské sloje
VI suSské sloje
IX suSské sloje

X susské sloje
Xlv suSské sloje
Xls susské sloje
Xllv suSské sloje
Xlls susské sloje
XV sedlové sloje
XVIv sedlové sloje
XVIs sedlové sloje
XVII sedlové sloje
XVIII Prokop sedlové sloje
XVIllsp Prokop sedlové sloje
498 porubské sloje
497 Bulfric 1 porubské sloje
495 Bulfric 3 porubské sloje
483 Otakar 3 porubské sloje
481(479) Neznama porubské sloje
463 Natan porubské sloje
461 Max porubské sloje
457 Max 2 porubské sloje
436 Justin porubské sloje
432 Ivan porubské sloje
424 Hefman porubské sloje
411 FrantiSek porubské sloje
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REDITELE A ZAVODNI DOLU DUKLA V LETECH 1905 — 2005

1905 - 1917
1917 - 1918
1918 - 1938
1938 - 1938
1938 - 1939
1939 - 1945
1945 - 1950
1950 - 1952
1952 - 1953
1953 - 1968
1968 - 1970
1970 - 1972
1972 - 1977
1977 - 1990
1990 - 1995
1995 - 1995
1996 - 1999
1997 - 1999
1999 - 2001
2001 - 2003
2003 - 2005
2005 -

1945 - 1960
1961 - 1969
1953 - 1954
1955 - 1968
1969 - 1970
1970 - 1972
1972 - 1977
1977 - 1982
1982 - 1990
1990 - 1992
1992 — 1993
1994 - 1995
1995 - 1996
1997 - 2001
2001 - 2003
2003 - 2005
2005 -

Ing. Holéan

Ing. Kurz Jindiich
Ing. Zagora

Ing. Kocurkievicz
Ing. Wiebecke Walter
Ing. Bednar Vilém
pan Kudrna Karel
Ing. P¢kelko Jaroslav
pan Klimsa Ladislav
Ing. Petras Alfons
Ing. Safec Jan

Ing. Ro¢ek Arnost
Ing. Gongol Jaroslav
Ing. Lukes Karel
Ing. Rabin Tadeas
Ing. Mynét Miroslav
Ing. Hanus Miloslav
Ing. Hadrava Pavel
Ing. Grim Miroslav
Ing. Slivka Antonin
Ing. Mynat Miroslav

HLAVNI INZENYRI PODNIKU

Ing. Zahour

Ing. Pékelko Jaroslav
Ing. Lat'ok Josef

Ing. Petras Alfons

Ing. Lukes Karel

Ing. Dedek Miloslav
Ing. Gongol Jaroslav
Ing. Raszka Jan

Ing. Belka Tomas

Ing. Gongol Jaroslav
Ing. Mynat Miroslav
Ing. Gajdacek Jaroslav
Ing. Hanus Miloslav
Ing. Suchanek Mieczyslav
Ing. Slivka Antonin
Ing. Jicha Viaclav

Ing. Slivka Antonin
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DOVETEK AUTORU

Timto kon¢i nase snaha pfiblizit vS§em pracovnikiim Dolu Dukla, budoucim generacim i celé
vetejnosti stoletou historii Dolu Dukla. Omlouvdme se za ptipadné nedostatky, ale jsme jen
byvali dulni provozni pracovnici — nyni diichodci, kterym vsak za Ctyfi desetileti prace na
nasi Dukle tato pfirostla k srdci. Vzdyt’ jsme na Sachté stravili vice ¢asu jak doma — prosté
Sachta je Cerna milenka, manzelkami tolerovana, stejn¢ jako nutné zlo, naptiklad tfeni.

Vime, Ze v této publikaci mnoho schazi. Mohli bychom se rozepisovat o dalSich utvarech
povrchu (investice, ekonomové, mzdové oddéleni, dilni skody apod.), i organizaci a fizeni
dolu (pole rubani, piipravy, DTS apod.). Rovnéz bychom se mohli rozepisovat o dalSich
vynikajicich kolektivech i jednotlivcich naseho podniku. Jelikoz jiz neni pamétnikd, hlavné
pro ptredvalecné obdobi a jelikoz se v dobé tvorby této publikace st€hoval archiv Dolu Dukla
na Dil Lazy, nebylo moZno Cerpat vice z jeho tdaji. Snad se to podaii nasim nasledovnikim.
Nebylo by fér, kdybychom vyzdvihovali pracovniky a kolektivy jen z ur€itého obdobi stoleté
historie Dolu Dukla.

Nezmiflujeme se ani o smutnych strankéach, kdy na nasem podniku pracovali lidé
Z donucenti, jako byli vale¢ni zajatci ve druhé svétové vélce a vojaci-pracovnici
pomocnych technickych praport — znaméjsi pod zkratkou PTP.

Rovnéz se nezminujeme o tom, ze chod dolu za dobu své existence poznamenaly také
politické udalosti, jako byly prvni svétova valka, rozpad Rakousko—Uherska a vznik
samostatného Ceskoslovenského statu. Tii vojenské okupace, a to v roce 1938 — Polaky,
1939 — Némci vcetné druhé svétové valky, 1968 — spojenecka vojska sovetského bloku.
Politicky pievrat v roce 1948 a rovnéz ,,sametova revoluce v roce 1989 poznamenaly
déni na Dukle.

Veétime, ze 1 tak publikace poskytne ¢tenartim zakladni piehled o tom, jak se vyvijela
technika za stoleté obdobi Sachty v€etné dobovych fotografii, které jsou dostupné jen uzkému
okruhu specialistl a historikti. Ur¢ité zpestieni ptinesly 1 dostupné dobové fotografie
nékterych kolektivi.

Kdyz jsme zacali tuto publikaci psat a m¢li jsme napsano 16 stranek, mysleli jsme si, Ze je
to vSe. Dnes ma tato publikace ptes 70 stranek + pfilohy a pofad se vyskytuje néco nového.

Napsat tuto publikaci a technicky ji zpracovat byl problém, ktery jsme jako dukelaci fesili
stejné jako na Sachté — prosté vSe jde néjak vyiesit. VEtSim problémem bylo zabezpeceni
financi pro jeji vydani v dostate¢ném poctu. Nasli jsme pochopeni v Klubu pfatel Hornického
muzea OKD, Nadaci Landek v Ostrav¢, vedeni Dolu Lazy a diky jim a dal$im sponzortim
spatfila tato publikace svétlo svéta a dostala se k Vam.

Jaroslav Cihat, Dominik Kana
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PODEKOVANI

patii pfedevsim nestoriim Dolu Dukla a to jmenovité¢

panu Emanu Svréinovi, narozenému 7. 9. 1910, dilnimu technikovi
a
panu Karlu Pryczkovi senioru, narozenému 25. 1. 1915, povrchovému
technikovi

za zapujceni fotodokumentace a odbornou pomoc pfi ptipravé této publikace, hlavné za
obdobi pied druhou svétovou valkou,

kolegim, kteti autorsky spolupracovali na zpracovani této monografie, jmenovité
Ing. Jaroslavu Gongolovi, Ing. FrantiSku Krejskovi, Ing. Jitimu Sumarovi,
Ing. Jifimu Sebestikovi, Ing. Janu Kroulovi a panu Karlu Pryczkovi junioru

a dale tém, bez jejichz pomoci bychom nemohli tuto publikaci vydat a to

Klubu ptatel Hornického muzea,
Nadaci LANDEK,
Hornickému muzeu OKD Vv Ostrave,
Vedeni Dolu Lazy

a vSem dal$im sponzortim

Autofi: Jaroslav Cihaf a Ing. Dominik Kana
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DOSLOV

Vazeny Ctenafi,

touto publikaci jsme zaloZili novou publika¢ni fadu ,,Hornictvi véera, dnes a zitra . Voln ji
navazujeme na publikaéni fadu ,,Od nalezu uhli po utlum t&zby na Ostravsku . V&fime, Ze
stejné jako predchozi publikace Vs, ¢leny Klubu ptatel Hornického muzea, byvalé i soucasné
pracovniky Dolu Dukla i $ir§i hornickou vefejnost, oslovi, poskytne Vam nové informace a u
mnohych vyvold vzpominky na to, co jsme sami prozili.

Vyuzivam této prilezitosti k podékovani autoriim, jejich spolupracovnikiim, Nadaci
LANDEK, vedeni Dolu Lazy, Hornickému muzeu OKD a dal§im sponzoriim, bez nichz by
tato publikace nemohla byt vydéana.

Zdat Buh

Zden¢k Dombrovsky

Pouzita literatura, prameny, foto, kresby

. Archiv OKD

. Archiv Dolu Dukla

. Kronika havifskych boji (A. Gajdacek, Profil, 1973)

. Uhli alidé OKR (OKR, 1977)

. Uhelné hornictvi Dolu Lazy, o. z, (Dil Lazy, 2001)

. Havitov (ME&NV Haviiov, 1985)

. Karvinsko a jeho Sachty (Kolektiv autora, KPHM, 2004)

. Uhelné hornictvi v Ostravsko-Karvinském reviru (kolektiv autord, Anagram, 2003)

OO 0TS, WN B

Foto a kresby
Fotografie byly cerpany z archivu OKD, a.s., publikaci vydanych Dolem Dukla a Dolem
Lazy. Dalsi fotografie a kresby byly poskytnuty panem Pryczkem seniorem, panem Kfistkem,

panem Darikem, panem Zelinskym, panem Svréinou, panem Witaskem a Ing. Vopaskem.
Jejich uvedeni je s jejich souhlasem.

Vydéno ke 100. vyroc¢i zalozeni Dolu Dukla
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