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Do stavby ,,Optimalizace trati statni hranice SR — Mosty u Jablunkova ~ Bystfice nad OISi“ spada i
stavebni objekt pfestavby tunelu Jablunkov. Jablunkovskym priismykem byly na konci 19,, resp.
zadatku 20. stoleti vyraZzeny dva jednokolejné tunely, které jsou v dnesni dobé& na konci svych
Zivotnosti. V ramci rekonstrukce lll. Zelezni¢niho koridoru se proto pfistoupilo k pfestrojeni
miadsiho tunelu na dvojkolejny v parametrech,

které odpovidaji aktuainim normam.
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ZCOOT. w1 : k Yonichel
| VIRACHNE Zuanies o CELA NABIDKA »
GEOLOGICKA STAVBA UZEMi

Geologicky se $irsi okoli nachéazi
ve Vnéjsich Zapadnich Karpatech
tvofenymi pfevazné sedimenty
flySového charakteru (stfidani
jilovel, prachovcd, piskoved a
slepencl), které jsou zastoupeny
slezskou a raCanskou jednotkou.
Obé tyto jednotky tvofi samostatné
prikrovy nasunuté pies sebe tzv.
magurskym  nasunutim.  Linie
magurského nasunuti probihd na
vychodnim uboéi Jablunkovského
prismyku (podél nového silniéniho tahu E75, Jablunkov — Cadca). Slozitd pFikrovova stavba je
doprovézena zlomovou tektonikou. Z inZenyrsko- geologického hlediska je flySovy komplex typickym
sesuvnym uzemim.

Vlastni trasa tunelu se nachazi ve svrchni ¢asti slezské jednotky paleogenniho stafi (3045 mil. let),
tvofené prevazné jilovci s rohovcovitymi a piskovcovitymi polohami (menilitové souvrstvi). Tunely jsou
razeny v nejméné pfiznivych geologickych podminkéach, v souvrstvi drobné cyklického flySe, s pifevahou
vapnitych jilovcd, s velmi nizkou aZ extrémné nizkou pevnosti (podie CSN 73 1001 tfidy R5-R6).
Souc¢asnou razbou byly zastizeny laminované tmavo$edé jilovce, drobné provrasnéné, Castetné
zbtidliénatélé az podrcené. Jilovce obsahuji tenké, nepravideiné vioZky prachovcl az piskoveli (mocnost
do 5 cm). Pievazuje vrstevnatost se stfednim Uklonem k jihovychodu, bfidliénatost je strmého Uklonu s
previadajicim smérem vychod — zapad.
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Jilovce jsou silné zvétralé s pleviadajici pevnosti R6, smérem do nadlozi pfechazeji do pevného jilu (F8).
Po natéZeni se hornina rozpada na nesoudrznou zeminu. Pritoky vody nebyly zjistény, vyrub je suchy az
vihky.

Podtem bod( QTS (< 30 bodl) spada razba do technologické tfidy NRTM 5a. Diskontinuity (vrstevnatost)
je tfeba hodnotit jako nepfiznivé (podie Bieniawski).

POPIS STAVBY

Prestrojeni resp. rekonstrukci tunelu Jablunkov, jak se ¢asto uvadi, je tfeba chapat jako razbu nového
podzemniho dila, kdy z kamenného osténi plvodniho tunelu (1917) je zachovana jen ¢ast pravého opéfi
(v pohledu sméru razby, resp. staniCeni). Novy tunel je budovéan pomoci NRTM (Nové rakouskeé
tunelovaci metody) a je situovan do meziprostoru historickych objektl. Jeho celkova délka bude 612 m, z
toho 564 m razenych. Hloubené Useky naleZi portalovym objektim (P1 — vjezdovy, P2 — vyjezdovy). Po
zprovoznéni jedné koleje v novém tunelu bude prorazena Unikova propojka do star$iho tunelu (1871),
ktery bude z poloviny slouzit jako tnikova $tola, druhé jeho ¢ast bude zasypana.

GEOTECHNICKA RIZIKA STAVBY
Portaly tunelu

V disledku velmi naroénych inzenyrsko-geologickych a hydrogeologickych pomérd zajmového tzemi je
stavba provazena fadou komplikaci jiz od svého pocatku. V prvni fazi realizované portélové jama P1
musela byt preprojektovana za Géelem vyfeseni stability jejich svah(. Plvodni projekt zajisténi svahu
pocital se zeminovymi hiebiky a néstiikem betonu s dvéma vrstvami KARI sité. Toto zajisténi se vsak
ukézalo jako nedostateéné a bylo rozdifeno o 2, resp. 3 fady ocelovych pfevazek kotvenych pomoci
lanovych kotev. Trend mirného uklidnéni deformaci, ktery poté nastal, byl zlomen v momenté zahajeni
razby kaloty tunelu. Pravidelny monitoring objektu v podobé geodetického méfeni pfinasel alarmujici
vysledky. Vyvrcholenim byl vznik celého systému trhiin v betonovém nastiiku svahu, kdy rozevieni
nékterych trhlin doséahlo centimetrovych hodnot. Projektant stavby se, po pfepoctu na zakladé
upfesnénych parametr( IG prostfedi, rozhodl realizovat tzv. ,falesny primar. 12 m diouh& konstrukce
priléhajici k &elu portalu byla zhotovena podobnou cestou jako primarni osténi v tunelu, tj. ocelové
pfihradové ramenaty o rozteci 1 m, 2 x KARI sit a jako pomocny prvek pro aplikaci stiikanych betont
jemné ocelové pletivo. Mocnost betonové skofepiny ¢ini 500 mm. Pficny profil této konstrukce odpovida
kaloté tunelu a bude slouzit jako ztracené bednéni pro definitivni osténi tunelového pasu €. 1. Jeho hlavni
funkce v3ak byla spinéna kratce po jeho realizaci. Konstrukce fale$ného primarnino osténi svou
prostorovou tuhosti a hmotnosti vnesla pozadovany deformaéni klid do portalu P1.

V dusledku vy$e popsanych komplikaci na portélu P1 investor stavby na zadost projektanta rozhodl
nechat provést dopliikovy prizkumny inZenyrsko-geologicky vrt v prostoru portalu P2. Z vrtného jadra
byla odebrana série laboratornich vzork(l, z kterych byly upfesnény parametry zemin (C, z, Edef).
Projektant stavby nasledn& proved! staticky pfepocet konstrukce tzv. Zelvy, pomoci které mél byt portal
P2 realizovan. Z prezentovanych vysledku bylo ziejmé, Ze takto navrzena konstrukce nemGze v danych
podminkéach obstat. Z predlozenych navrhl tak vykrystalizovala dnes$ni podoba zéporovych stén se 4,
resp. 5 fadami ocelovych pfevazek kotvenych pomoci soustavy lanovych kotev. Tato na prvni pohled
masivni konstrukce nese hlavni zésluhu na faktu, Ze ke konci roku 2008, kdy byl portal P2 vyhlouben
téméF na svou definitivni hloubku (~14 m), deformace zaporovych stén dosahly pfijatelnych hodnot.

Tunel

Od zahdjeni razby kaloty tunelu (4/08) byla velikost deformaci primémiho osténi jind, nezZ jaka byla
plvodni otekavani. Samotna mechanika pretvareni byla shodnd, tedy zatlaceni levé paty kaloty do
horninového masivu, oproti minimaini deformaci pravé ¢asti, kde dochazi k napojeni nové budovaného
osténi na puvodni kamennou vyzdivku. Konvergenéni profily osazené na prvnich cca 30 m razby
vykazovaly kfivky sedani s velmi strmou trajektorii, kdy k uklidhovani zacalo dochézet i po vice nez
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tydnu, tedy po vzdaleni ¢elby od profilu o 15-20 m. U téchto méficich profild byla nékolikanasobné
prekrocena projektem dana limitni hodnota sedani 50 mm. Na tyto hodnoty ziskané pravidelnym
méfenim bylo vzdy operativné reagovano pfijetim celé fady opatfeni (spojovaci roznaseci prah, rozsifeni
patky kaloty tzv. ,sloni noha“, mikropiloty (6—9 m) v paté kaloty, rastr IBO kotev do boku kaloty, Uprava
geometrie protiklenby dna kaloty), ktera méla za Ukol jediné, zamezit extrémnimu sedani levé paty kaloty.

V nedéli 4. kvétna 2008 ve vecernich hodinach pfi odtéZovani kaloty tunelu v 54,5 TM, doslo ke
zhavarovani primamiho osténi v délce cca 8 m. Rychlost vyvoje viditeinych deformaci byla znaéna a i
pres snahu pracovni osadky zabranit dals$im deformacim podeprenim daného mista, doslo k zévalu
tunelu a vytvoreni krateru na povrchu o @ > 10 m. Mimoradna udalost si nastésti nevyzadala zadna
zranéni ani vyznamné hmotné $kody na stavebnim vybaveni. Nadlozi v misté havarie dosahovalo ~10 m.

Vznik mimofadné udalosti byl definovan jako kombinace nékolika negativnich faktori. Zejména to byl
charakter zeminového prostiedi, nerovnomérné poklesy primarniho osténi a historicky zaval &i velky
nadvylom vznikly razbou ptivodniho tunelu. Tyto faktory ziejmé vyvolaly vznik lokainiho nerovnomérmého
zatizeni primarniho osténi. Ze statického hlediska pusobi primarni osténi jako klenbova konstrukce, {.
konstrukce zatizena normalovymi silami, u kieré by nemélo dochazet k zatizeni ohybovymi momenty.
Toto plati pravé jen pii plsobeni rovnomérného zatizeni horninovym masivem na konstrukci.

Razba tunelu zavalem probéhla pod ochranou mikropilotového destniku a pomoci vertikéiné délené Celby
kaloty na levou a pravou dil¢i ¢ast. Po vyzmahani 10 m zavalu v8ak razba délenou kalotou pokraCovala
az do staniéeni 90 TM. Vysledkem celé fady jednani, vyvolané mimoradnou udalosti, které se ucastnily
véechny zainteresované strany projektu, bylo pfeprojektovéni tfidy NRTM 5, resp. jeji rozdéleni na
podtfidy 5a, 5b, 5c. Tiida 5a predstavuje razbu kaloty v piném profilu s okamzitym uzaviranim
protiklenby, tedy vytvareni uzavieného prstence v co nejkrat§im ¢asovém horizontu. Tfida 5b predstavuje
vertikaing délenou &elbu kaloty na levou a pravou diléi éast s postupnym uzavienim protiklenby. Tfida 5c
vychézi z 5b, kdyz je dopInéna o ochranny mikropilotovy destnik. Tato tfida je projektovana pro razbu

horninové prostfedi bylo déle postizeno pritoky podzemni vody.

Od TM 90 do konce roku 2008 (do doby, kdy byl ¢lanek napsan, pozn. red.), tj. do stani¢eni 340 TM, byla
razba kaloty tunelu realizovana pouze v tiidé NRTM 5a. Je naprosto zfejmé, Ze prave tento typ razby je
schopen eliminovat negativni deformaéni chovani primarniho osténi nové budovaného tunelu.
Deformace, sledované na konvergencnich profilech osazenych v Useky razby realizované tfidou NRTM
5a, se podafilo vyrazné eliminovat. Sedani i pficné posuny se pohybuji vyhradné v oblasti , pfipustnych
zmen".

Doprovodnym aspektem, ktery umocnuje jiz tak optizné geotechnické prostiedi stavby (tektonicky
postizené a rozlozené jilovce charakteru zemin), je fakt, Ze okolni masiv pfestrojovaného tubusu je
poznamenan zejména pUvodni historickou razbou. Pfi inZzenyrsko-geologickych dokumentacich celeb
jsou nezfidka zaznamenany historické nadvylomy rozliénych objem(. AvSak i samotna historie tunelu
Jablunkov nebyla ke stavbé vzdy viidna. Roku 1939 byl tunel sabotovan poiskou armadou, kdyz
ustupovala nacistim. Jednim z takto zni¢enych mist tunelu stavba nedavno prosla. Destrukce byla
dokumentovana ve st. 278-330 TM. Perli¢kou stavby je zajisté také objeveny viakovy naraznik v oblasti
portalu P1, ktery s nejvét$i pravdépodobnosti patfil jednomu z vozu, jez byly za Il. svétové valky v tunelu
odpaleny.

The Tunnel Jablunkov — Assessment of Geotechnical Risks of Railway Tunnel Reconstruction

The construction of “The track Optimization of the Slovak State Border — Mosty u Jablunkova ~ Bystfice
nad OI$i* includes another construction units of the tunnel Jablunkov reconstruction. At the end of the
19th century, two single-track tunnels were bored through the Jablunkovsky passage and these tunnels
are nowadays at the end of their lifespan. Within the third railway corridor reconstruction, the newer
tunnel was reconstructed into a two-track tunnel within the parameters complying with the current
standards.
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Novinky.cz

U Jablunkova se propadl rozestavény
zelezniéni tunel

Nedaleko Jablunkova na Frydeckomistecku se propadl
rozestavény zelezniéni tunel. Vlaky jim zatim nejezdily,
projizdély sousednim starym tunelem. Novy tunel se zritil v
nedéli kratce pfed sedmou hodinou ranni. V 16:30 bylo
obnoveno preru$ené spojeni na trati z Ostravy do Ziliny.

Propadly tunel
zdroj: Prima FTV

nedéle 15. listopadu 2009, 11:43 - Jablunkov
(Aktualizovano: nedéle 15. listopadu 2009, 17:37)

,Pracovnici, ktefi tunel stavéli, uz v sobotu védeéli, Ze se se stavbou néco dé&je, a tak ji zacali
vyklizet. V dobé z¥ceni uz na stavbé pravdépodobné nikdo nebyl, takze se nehoda snad
obesla bez zranéni,* fekl Pravu mluvéi frydecko-mistecké policie Ivan Zurovec s tim, Ze v

sutinach pro jistotu pétraji zachranafi.

Krater po zficeni tunelu
FOTO: Ales Honus, Pravo

Tunel je dlouhy 540 metri a je v iseku 70 metrdi zavalen. V terénu vznikl asi 150 metrti
dlouhy a 50 metrt Siroky krater.
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FOTO: Ale§ Honus, Prévo

"Skoda je zna¢na. Zatim ji nemtizeme vy#&islit. Pohybovat se bude v fadech desitek miliéni
korun," ekl CTK mluvéi spoleénosti Subterra Vladislav Benes. Dodal, Ze do $kody se
promitne jak zni¢ené zatizeni, tak i ndklady na sana¢ni prace. Subterra tunel razi.

Kréater je hluboky mnoho metr.
FOTO: HZS Moravskoslezského kraje

,Zatim to provéfujeme pro podezieni na trestny &¢in obecného ohroZeni,” doplnil policejni

YLV

mluvéf Zurovec. P¥iéiny sesuvu se podle n&j zjistuji.

FOTOQ: Ale$ Honus, Pravo
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Dodal, Ze pro jistotu byla doprava ve vedlej$im, dosud funkénim starém tunelu docasné
zastavena, protoZe neni jisté, zda nebyla narusena i jeho statika. Byl tak zastaven provoz na
trati mezi severem Moravy a Slovenskem. Vlaky nejely do piil paté, pak byl provoz obnoven.

"Doprava byla obnovena. Jako prvni tunelem projela prazdna souprava desetikilometrovou
rychlosti. Nyni uz budou jezdit vlaky i s lidmi," fekla CTK mluvéi Ceskych drah Radka
Pistoriusova.

FOTO: Ales Honus, Pravo

Tunel je souéasti budovaného tfetiho tranzitniho Zelezniéniho koridoru ze
Slovenska a Ostravy pfes Prahu na Plzer a Cheb.

Oblast u Mostd u Jablunkova je stavebné velmi komplikovana, protoZe trat
vede podhiifim Beskyd. U Mostd ma vést dvéma samostatnymi
tunelovymi tubusy pro jednotlivé tratové koleje. Misty je zase trat
polozena na nasypech vysokych 15 metrd.

FOTO: Ale$ Honus, Pravo

Podle Benese ze Subterry stavba tunelu dlouhého 600 metri zacala ptedloni v fijnu a
dokonéena by podle ptivodnich plant méla byt v listopadu 2011. "Zda se zficeni stropu a
zavaleni tunelu né&jak projevi na terminu dokonéeni stavby, jesté nevime," uvedl Benes
dodal, Ze podobné komplikace se objevily uz na jate: "Byly ale rozsahem nesrovnatelné
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mensi. Spoleéného s dnesni udalosti mély jen komplikované geologické, geotechnické a
hydrologické podminky v nadlozi tunelu."

FOTO: Ale$ Honus, Pravo

Mluvéi Spravy Zelezniéni dopravni cesty Pavel Halla CTK fekl, Ze podobné komplikace se
daly ogekavat. "Od zat4tku stavby jsme o problematickém nadloZi védéli," vysvétlil.

FOTO: Ale§ Honus, Pravo

Ale$ Honus, Novinky, Pravo

Aplikace Novinky.cz pro vas telefon a tablet
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Za trati Opava - Jakartovice,
kde ma prestat jezdit, od 5. dubna 2014, motoracek!

V Gtery 11. bfezna 2014 jsme v Havifové nastoupili v 6*hod. do viaku a
v 7*%hod. jsme byli v Opavé vychod, kde jsme méli na pfestup 10 minut. Viak na
Jakartovice, motoragek, vyjizdi v 7°°hod. Bohuzel, na tabuli odjezdu viaku, ani
3 minuty pfed odjezdem nebylo vyznaceno, ze kterého nastupisté, koleje
motoraéek odjede? Jesté, ze jeden pan zasel do dopravni kancelafe upozornit,
7ze vlak neni vyznaéen, odkud vyjizdi, jinak by nam odjel pfed nosem.
Motoracek se rozjel a je vném samoobsluzné zafizeni a stanice na znameni.

Podle naseho prostudovani turistické mapy KCT &. 59 OPAVSKO, jsme jeli
motorackem do stanice Stablovice, kde kdysi staval miyn a byli jsme tam v 8%
hodin. Tady zaéina znaéeni zluté znacky i mistni znaCeni nau¢né stezky. Odtud
jsme 8li krasnym Gdolim feky Hvozdnice, kolem rybniki az do Slavkova. Od
zastavky stanice CD Slavkov jsme §li ulici do mirného kopce po Zluté znacce,
po pravé strané staly stavby rodinnych domui postavenych do r. 1989 a po levé
strané byly domy postavené po r. 1990, az jsme dosli na hlavni silnici, ktera
spojuje Opavu se Sternberkem. Za kfizovatkou pfes silnici je na zacatku
Slavkova autobusova zastavka s pristieSkem. Tady za¢ina i kon¢i Zluta znacka.
Cela nadherna trasa mistniho znaceni spojené se zlutym, misty, je dlouha, tedy
okruh kolem fi¢ky Hvozdnice, 8 km. Tedy odkud jsme vy$li, tam jsme se zase
vratili, po projiti trasy s informa&nimi tabulemi, s popisem fléry a fauny, véetné
vSech mistopisnych zvlastnosti, okoli fi€ky Hvozdnice.

Abychom neporusili hornickou tradici, po¢kali jsme ve Stablovicich na
motoraéek a na znameni jsme do ného opét nastoupili po 13 hodiné. Cil nasi
cesty byly Jakartovice, tedy konet¢na stanice. Ta trat’ vede dal az do
Svobodnych Heimanic, kde kon¢i. Dfiv vedla az do Horniho BeneSova. Na
mapé OPAVSKO KCT &. 59 je trat’ vyznaéena jako byvala vie¢ka Rudnych dolu
v Hornim BeneSové.

Jelikoz Jakartovice jsou rozlehla dédina a my jsme chtéli spatfit okoli bohaté
na bfidlici, vyuzili jsme pratel z KCT Petivald, ktefi bydli v Ostravé — Porubé,
ale maji chatu pravé na konci, v kopcich nad Jakartovicemi, 3 km od Zelezni¢ni
stanice a nechali jsme se pfevést autem do mist, kde opravdu v$e stoji a pada
s bfidlici.

Opét se potvrdila znama turisticka pravda. Tam kde byly doly, je impozantni
krajina oplyvajici nerostnym bohatstvim a hlavné nadhernou pfirodou.

o
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NasSe cesta méla i dobry pocin. Mohli jsme se podepsat pod petici na
zachranu této nadherné traté, coz jsme ucinili. Likvidovat, to co uprfednostiiuje
nasi republiku pfed ostatnimi staty svéta, je nelogické. Zelezniéni sit’ CR, jeji
hustota, jeji zvlastnosti technické i architektura nadrazi, stanic, jeji historicka
hodnota preduréuje CR, aby u nas zeleznice byly vyhlageny jako technické a
architekturni pamatky UNESCO. Cilem by mélo byt zastaveni upfednostiiovani
autobusové dopravy pied Zelezni¢ni. Autobus, méné bezpe&na pifeprava na
silnicich, vét8i zamofeni ovzdusi, vétsi nebezpeci v zimé, nakladna oprava
silnic, mensi zivotnost!

Jest-li se nékomu zda, Zze cesta z nadrazi do centra nékterych obci je daleka,
pak Ize k jednotlivym spojum pouzit mistni autobusek. Jinak pro zdravi, pési
chiize je to nejlepsi, co Elovék muze udélat. V prFetechnizovaném svété
pocitach, sedicich zaméstnani je jediné vychodisko, projit se, chiize je nejlepsi
télocvik.

Kladu si ¢asto otazku? Co vSechno dokaze c¢lovék zlikvidovat, zbourat,
zrusit? Kolik toho naopak nového postavil, zprovoznil, udélal pro zlepSeni
Zivota a podminek k zivotu?

/
Ve ostatni, krasy ficky Hvozdnice, rybniku, bfidlice je patrno z alba, “‘e*z"";” Z8

R aa e /wr-m‘c/c/; Ll/ul . nfo _

\f’ vé"a’n.e /(
Zdar Buh!

Mgr. Marie a Ing. Jaroslav Minkovi.

10 4%¥
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Zelezni¢ni trat’ Opava

vychod — Svobodné

Hermanice

Z Wikipedie, oteviené encyklopedie

(Piesmérovano z Zelezniéni trat’ Opava vychod - Svobodné Heifmanice)

Trat’ Opava vychod -
Svobodné Hefmanice (v
jizdnim tadu pro cestujici trat’
¢. 314) je jednokolejna
zelezni¢ni trat’ o délce 25 km.
Jedna se o drahu regionalni.!"!
Jedna se pozustatek trati
Opava vychod - Horni
Benesov. V tseku Opava
vychod - Odbocka Moravice je
trat’ vedena po stejné koleji s
trati Opava vychod - Hradec
nad Moravici.

Obsah

m 1 Historie

m 2 Prubéh trati

m 3 Provoz na trati
m 4 Reference

m

5 Externi odkazy

Historie

Vystavba trati z Opavy do
Horniho Benesova byla
zahgjena v roce 1891 a viibec
prvni vlak pfijel z Opavy do
Otic 27. fijna téhoz roku. Prvni
pracovni vlak piijel do
koncového Horniho Benesova
15. kvétna 1892. Slavnostni
otevfeni trati pak probéhlo 29.
cervna 1892. V 60. letech 20.

Cislo

Opava vychod - Svobodné Hefmanice

Dopravna Jakartovice s motorovym vozem fady 809

314
' Délka 25km
' Rozchod koleje 1435 mm (normalni)

Napéjeci soustava neelektrizovana

Maximalni sklon 30 %o

Maximalni rychlost 50 km/h

OpenStreetMap mapova data (http://www.openstreetmap.org/browse/relation/49008)

Prabéh trati

Legenda

t
5
;
f
z
|
®

0,000 Opava vychod
Trat’ do Hlugina
Trat’ do Ostravy-Svinova

Trat do Kmova

1,757 Kylesovice
2,697 Odbocka Moravice
Trat’ do Hradce nad Moravici
4,717 Otice
6,349 Slavkov u Opavy
8,961 Stablovice
12,897 Dolni Zivotice
15,946 Litultovice
17,694 Mladecko
20,826 Jakartovice

http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD tra%C5%AS5 Opav... 18.3.2014
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stoleti doglo v diisledku dilni € 25.052 Svobodné Hefmanice
ginnosti k poklesu podlozi pod ~ # 25300 kone trati
trati v iseku Svobodné ' 30,144 Horni Benesov

Hefmanice - Horni BeneSov a
nasledné bylo rozhodnuto o zruSeni tohoto useku. Zelezni¢ni doprava byla v tomto iseku zastavena 5.

dubna 1970. Zelezniéni svriek pak byl odstranén v roce 1981.1%!

Prubéh trati

km 0 - Opava vychod (stanice)

km 2 - Kylesovice (zastavka)

km 3 - Odboc¢ka Moravice (odbocka, oddéleni trati do Hradce nad Moravici
km 5 - Otice (zastavka)

km 7 - Slavkov u Opavy (zastavka)

km 9 - Stablovice (zastavka)

km 13 - Dolni Zivotice (dopravna D3)

km 16 - Litultovice (zastavka)

km 18 - Mladecko (dopravna D3)

km 21 - Jakartovice (dopravna D3)

km 25 - Svobodné Hefmanice (dopravna D3)

km 30 - Horni BeneSov (dopravna zrusena)

Provoz na trati

Na trati jsou v soucasnosti (2008) vedeny osobni vlaky, jejichz dopravcem jsou Ceské drahy. V jizdnim
adu 2007/2008 jsou viechny osobni vlaky ukondeny v dopravné Jakartovice, takze tisek Jakartovice -
Svobodné Hefmanice je bez pravidelné osobni dopravy.”! Nakladni doprava je v poslednich letech
zaji§fovana jednim parem manipulaéniho vlaku vedeného v pracovnich dnech.! Provoz na trati je fizen dle
predpisu CD D3 pro zjednodusené fizeni drazni dopravy. Na trati plati specificky zpiisob odbavovani (bez
pritvodéiho) a dale se zde nachazeji zastavky na znameni (KyleSovice, Otice, Slavkov u Opavy, Stablovice,
Litultovice).

Reference

1. 1 Usneseni Vlady CR ze dne 20. prosince 1995 o vy&lenéni regionalnich drah z drahy celostatni
http://kormoran.vlada.cz/usneseni/usneseni_webtest.nsf/WebGovRes/97531C8254B32166C12571B6006B7243

2. 1 Hingica, Jaromir: O zahajeni provozu na trati Opava - Homni BeneSov. Oblastni feditelstvi CSD v Olomouci,
1992

3. 1 Jizdni ¥ad 2007/2008. Utedni vydani Ceskych drah, a.s.

4. 1 Hinze, Petr: GVD 2002/2003 na Opavsku. http://spz.logout.cz/provoz/opava03.html

Externi odkazy

Citovéno z , http://cs.wikipedia.org/w/index. php?title=Zelezni¢ni_trat Opava vychod —
_Svobodné Hetmanice&oldid=11285929

http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD _tra%C5%A5 Opav... 18.3.2014
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CHYSTANE ZASTAVENI PROVOZU OSOBNICH VLAKU NA
TRATI 314 Opava - Jakartovice

Aktualizovano 13.2.2014 ve 22:55 hodin.

Dle ¢lanku v Opavském deniku, zvefejnéného v utery 11. 2. 2014 v 15:27 na strankach
Deniku, se Moravskoslezsky kraj chysta v brzké dobé& zrusit provoz osobnich vlak{ na trati

314 Opava vychod - Jakartovice.

Clanek si muzete precist zde:

http:/ /opavsky.denik.cz/zpravy_region/vlak-opava-jakartovice11022014.html

Dle informaci z €lanku kraj nema penize na dotovani spoju. Ve stfedu 12. 2. 2014 se mélo na
jednani se starosty obci, kterymi trat prochazi, jednat o dal3im osudu jak provozu, tak

samotné traté.

O vyjadfeni k planovanému ukonéeni provozu a jejich hlasovani pro, nebo proti zruseni jsem
ve stfedu 12. 2. pisemné pozadal starosty dotenych obci, primatora mésta Opavy a zastupce

Moravskoslezského kraje.

Nase otazky znély:
1) jaky je Va$ nazor na zruSeni provozu na trati?

2) Jak jste hlasoval pfi dotazu jste pro zastaveni provozu?

Reakce Moravskoslezského kraje je ke stazeni zde.

Starosta obce Otice Mgr.Viadimir Tancik nam k tomuto napsal:

"Byl jsem na jedndni s ndméstkem hejtmana, ktery ma véc v dikci - Mgr. Danielem Havlikem.

Tam za ucasti KODISu, ndméstka primdtora Opavy Halatka, vedouciho odboru dopravy Ki U

http://ozk5.webnode.cz/news/chystane-zruseni-provozu-na-trati-314-opava-jakartovice/  18.3.2014
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MSK Ing. Murase a starostu padlo Ze je zamys/ trat’ 314 resp. provoz zrusit. Soucasné bylo
Feceno, Ze je navrZena nahradni autobusovad doprava. Zaznélo, Ze zruseni provozu se
zachovanim trati je ekonomicky pro kraj neudrZitelné, protoZe rocni provoz by stal miliony
(snad 8 miliond korun). Taky fekli, Ze kraj kaZdy spoj nahradi autobusem a predloZili ndvrh
Jjizdniho radu.

Reagoval jsme tak, Ze jsem pfipomnél:

Trat’ oslavila v roce 2012 svych 120 let provozu, tj. pfeZila 4 republiky, 3 odlisnad
spolecenska zrizeni,

Chapu ekonomické potize MSK (kraje),

Oticti obcané trat’ vyuZivaji minimdlné. Obec davd na dopravni obsluZnost 0,8 milionu korun
rocné a vic neunese, takZe se nemuze podilet na financovani provozu "ze svého’,

Je treba zvaZzit i jiné varianty reseni, navrZené Ing. M. Dostdlem - prodej obcim, provoz
obcemi, naprostou likvidaci trati, konzervaci trati, pfipadné vikendovy provoz,

Obec se pfizplsobi ostatnim obcim, predevsim vzdalenéjsim (Jakartovice, doini Zivotice,

Mladecko...), které jsou na této dopravé vice zavisle.

ProtoZe jsem mél jesté jinou povinnost dalsi jednani jsme opustil. Mij dojem byl, Ze se kraj
pokusi o analyzu stavu v hlubsim kontextu a pak nds znovu sezvou k jednani. Mé prekvapeni
bylo velké, kdyZ jsem dostal pozvani na 13. 2. 2014, kde se ma véc jesté resit. Co se ale
bude rfesit je mé nepochopitelné, kdyZ podle vseho je trat k 7. 4. 2014 uzavrena. Nicméné€ na

jednani bude minimdalné jeden zastupce Otic.

Muj ndzor a ndzor Rady obce Otice je: nejsme schopni na vefejnou dopravu vice dopldcet,

nemame piné vyresenu ani dopravni obsluzZnost Rybnicku, tak nemuZeme "sypat” penize do
Zeleznice. Je nam lito, Ze na tuto véc penize v rozpoctu kraje nejsou, ale to je vse, co s tim
umime udélat. Zrusen/ trati i jeji docasné omezeni v provozu povede k devastaci a konecné

likvidaci, ale neumime tomuto zabranit,

Zadné hlasovani nebylo, byla vyrcena jen nase stanoviska, coZ mohlo jako hlasovani vyznit.
Z mé ci nasi strany neslo o alibi. Zduraznil jsem, Ze podporime obce na trati v jejich
stanovisku. Z uvedeného jsem vyrozumeél, Ze starostum jinych obci je rozuméjsi a resitelné

volit autobusovou dopravu.

Snad jsem vse radné uved/ na pravou miru, urcité vsak na zakladé svého vnimani stavu vécr.”

Za kompletni informace DEKUJEME.

http://0zk5.webnode.cz/news/chystane-zruseni-provozu-na-trati-314-opava-jakartovice/  18.3.2014
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Starosta obce Slavkov Viadimir Chovanec nam k tomuto napsal:

"Problem zrusSeni této traté ma pro Slavkov dvé roviny.

Pro dopravni obsluZnost je vyuZivana minimalné, jelikoZ je na okraji obce.

Z pohledu dostupnosti naucné stezky Hvozdnice je vyuzivana dosti, predevsim obcany
Opavy.

Obec Slavkov hradi provoz linky MHD Opava ¢. 217 rocné ve vysi 800 tis.Kc, takZe podilet se

jeste na provozu Zeleznicni traté nejsme schopni.
Pripadné zruseni této traté a jeji nahrazeni autobusem se obce vyrazné nedotkne.”

Za vyjadieni DEKUJEME.

Béhem zprostfedkovaného telefonatu s pani starostkou obce Jakartovice Helenou Rasovou
byly potvrzeny informace, Ze na prosincovém jednani se zastupci mésta Opavy a
Moravskoslezského kraje bylo predneseno asi 5 variant o dalsim osudu traté s dalSim
feSenim. V minulém tydnu ale obdrzeli zastupci obci rozhodnuti kraje o zastaveni provozu k

7.dubnu 2014 a nahrazeni vlak autobusy.

Ve stfedu 13. 2. 2014 probé&hne na magistraté mésta Opavy jednani se starosty, kterého se
budeme snaZit také Gi¢astnit a nasledné Vas, nase ctenare a fanousky Zeleznice, maximalné

objektivné informovat o vysledcich jednani a dalsim osudu provozu a trati jako takové.

Na jednani, kterého jsem se mél mozZnost Gcastnit, se icastnilo celkem 14 zastupct mést,

obci a zastupcl kraje a KODISu.

Zasedani bylo Z POHLEDU NEZAVISLEHO POZOROVATELE A BEZNEHO CESTUJICIHO postaveno
v podstaté jen na tom, jestli vSem vyhovuje navrzeny jizdni Fad autobusu, ktery by mél

nahrazovat vlak. Ze autobus pllku zastavek vliaku viibec neobsluhuje je jedno.

Dle reakci byla vétsina starostdl pfesvédcena, Ze ze zasedani, které se konalo v prosinci
vyplynulo, Ze se bude o dalSim osudu traté jednat. Tehdy bylo navrzeno asi 5 variant feSeni.
Ale v Utery se z médii dovédéli, Ze se trat k 7.4. rusi a bude nahrazena autobusy. Ze to bude

tak narychlo necekal asi nikdo.

Obecné lze napsat to, ze kraj jiz nepftiSel diskutovat o moZnostech, ale jen o kosmetickych
Upravach JR autobusu.Dle reakci starostil je ale JR nedopracovany, protoZe nepocita s
kupovanim jizdenek na vlakové spoje v Opavé a nebere v livahu situaci, Ze lidé jezdili do

Ostravy Sp vlaky, které by dle navrhu nemély autobusy stihat.

http://0ozk5 . webnode.cz/news/chystane-zruseni-provozu-na-trati-314-opava-jakartovice/  18.3.2014
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Autobus viibec neobsluhuje zastavky v Kyledovicich, Oticich, Stablovicich a Litultovicky Pilny
mlyn. Jede jednoduse Feeno z Opavy po ulici "Olomoucké”, s tim Ze zajede do Dolnich
Zivotic a Jakartovic. Jednoduse feceno jde o rozsifeni linky 246 TQM ODIS.

NAVRH jizdniho fadu je soucasti fotogalerie. Jizdni fad se ale bude jeSté LEHCE upravovat. Na
dal$im zasedani, které bude na konci mésice tinora by se mél jiz schvalit. Nebo, kdyz to

feknu tak, jak jsem to vnimal - bude muset byt schvalen...

Krajsky Gfad vibec neuvaZuje, Ze by provoz na trati udrZel dale. Datum je platné (i pfes
vyrazné protesty starost(i) a neménné. Krajsky Gfad se tak prosté rozhodl, z dilvodu, Ze je

provoz neekonomicky.

Néco z historie:

Trat byla uvedena do provozu 29. éervna 1892 aZ do Horniho Bene3ova. Chystané
prodlouZeni do Valova, Bruntalu, nebo Krnova se z diivodu nerozhodnosti mésta Horni
Benefov nakonec nekonalo. Po propadu €asti trati mezi Svobodnymi Hefmanicemi a Hornim
Benedovem byl provoz vlaki k 6. 4. 1970 zkracen do Svobodnych Hefmanic. Pro
nerentabilnost provozu Useku z Jakartovic dojel posledni pravidelny osobni vlak do
Svobodnych HeFmanic 10. 12. 2005. Osobni doprava je od té doby provozovana do
Jakartovic. Od 10. prosince 2005 na trati nepotkate privodci. Odbaveni jizdnimi doklady
vykonava strojvedouci. Trat byla k 9. 12. 2007 zafazena do systému ODIS, kdy zde plati také
dlouhodobé integrované jizdenky. V letodnim jizdnim fadu zde jezdi 8 paru osobnich viakd.
Nakladni doprava je provozovana nepravidelné jednim parem odpoledniho manipulacniho

vlaku.

Opavsky Zelezni¢ni klub usporadal k 120. vyroci provozu traté v sobotu 16. cervna 2012
jizdu zvlastniho historického vlaku, sloZzeného z motoraku Hurvinek a pfivésného vozu. Na

pomoc pfrijel také historicky autobus. Fotografie najdete ve fotogalerii.

Kompletni informace o historie traté ziskate v broZufe, kterou jsme vydali k 120. vyrodi traté.
BroZuru si muZete zakoupit pfes nase internetové stranky, v inforcentru mésta Opavy (v
centru mésta - naproti prodejny Bat a) nebo v prodejné Hobby model na nadrazi v Ostravé
hl.n,. v knihkupectvi Corona v Pasazi Hybernska - vedle Masarykova nadrazi v Praze, nebo na

vsech akcich , které porfadame pro verejnost.

http://0zk5.webnode.cz/news/chystane-zruseni-provozu-na-trati-314-opava-jakartovice/  18.3.2014
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Pavel Horna.

Odkazy na €lanky a reportaze tykajici se dané problematiky:

http: / /opavsky.denik.cz/zpravy_region/vlak-opava-jakartovice14022014.html

http: / /www.rozhlas.cz /ostrava/aktualne/_zprava/zeleznicni-linka-z-opavy-do-jakartovic-

skonci-moravskoslezsky-kraj-na-ni-prodelava-miliony--1315735

http: / /www.polar.cz/archiv/video/regionalni-zpravy-polar-13-02-2014-21-00

http: / /www.ceskatelevize.cz/ivysilani/ 10122978233 -udalosti-v-regionech-
ostrava/414231100030217-udalosti-v-regionech Cas: 16:03.

http:/ /www.zelpage.cz/clanky/zastaveni-osobni-dopravy-na-trati-z-opavy-do-jakartovic

http:/ /www.ceskatelevize.cz/zpravodajstvi-ostrava/zpravy/263114-kraj-nechce-dotovat-

provoz-na-trati-z-opavy-do-jakartovic-asi-ji-zrusi/

http:/ /cms.ozk5.webnode.cz/news /chystane-zruseni-provozu-na-trati-314-opava-

jakartovice/

Informace o kone¢ném rozhodnuti krajského Gradu je zde:

http://vereina-sprava.kr-moravskoslezsky.cz/-37112

Nazory prezentované v tomto ¢lanku vyjadfuji osobni stanovisko autora k dané

problematice a nelze je povaZovat za oficidlni stanovisko Opavského Zeleznicniho klubu.

Zpét

Anketa
Souhlasite se zruSenim osobnich vlaku na trati 3147

ANO (16)

NE (105)

http://0zk5.webnode.cz/news/chystane-zruseni-provozu-na-trati-314-opava-jakartovice/  18.3.2014
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NEVIM (3)

Celkovy pocet hlasli: 124

Jaky je vas nazor na chystané zastaveni osobni dopravy na trati 314 a
nahrazeni vliaku autobusy?

Znicit néco dovede kaZdy, udrZet a vybudovat malo kdo! Je to Skoda.
Ing. Jaroslav Minka | 18.03.2014

voew s

zimé dostupnéjsi pro provoz jsou Zelezni¢ni traté. Pro¢ nehledat navaznost kratké dopravy
od zastavek vlaku do centra obci, pro¢, kdyz to slouZzi turistice. Ani za druhé svétové valky
se traté nelikvidovaly, v systému je zakopany pes! NeruSme néco co zitra mize byt velmi
dileZité, nebo chceme zlikvidovat okrajové oblasti? Podivejte se jaka je doprava ve méstech,

téch nejvétsich.
Odpovédét

Zachranit tuhle trat'!
Zbynék | 18.03.2014

Prosim odpovédné lidi,aby zachovali tuhle trat ,alespori pro vikendovy provoz.Stat i
kraj,vydavaji miliardy na tplné pitomosti a Zeleznice by méla byt modernizovana i na mistni

Grovni-podivejte se na katastrofu ,kterou zpusobuje pfedimenzovany automobilismus!

Odpovédét

Vliakom jazdia
Jas | 05.03.2014

Vazeni. Ja sa pamatujem ked boly vlaky lacne, zaplatilsom len 1 Koruna Ceskoslovenskych
( KCS ) autobus bol drassi. Kedisik ku vlaku jazdily autobusy prestupovaly do vlaku bolo to
kak v Ceskoslovensku, preco to nemoze to bit je ters. Zeleznicnu dopravu je trba

rozbudovat, a nie rusit zeleznicu.

Odpovédét

Reakce
Hrba¢ | 18.02.2014

http://0ozk5.webnode.cz/news/chystane-zruseni-provozu-na-trati-314-opava-jakartovice/  18.3.2014



