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Otazka v anketé méla znit jinak - jeli jste v poslednim roce vlakem na jakartovické trati? A
odpovédi by byly v pfesné opacném poméru - "nejeli” by mélo velkou vétsinu. Pak se neni

tFeba divit, Ze se provoz zastavuje. Jak se fika - "pozdé bycha honit".

Odpovédét

Re: Reakce
Lad'a | 02.03.2014

Mam taky otazku. Nasi kmotfi rozkradli miliony. Pak pfisla amnestie. Skoda. Mohlo néco

zustat i na tuto trat.

Odpovédét

314
Jakub Hasak | 14.02.2014

Tak malo jsme tim viakem jezdili, aZ pfestal jezdit on.

Odpovédét

Pfidat novy prispévek

Jméno
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Prispévek -
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Fotogalerie: CHYSTANE ZRUSENI PROVOZU NA TRATI 314 Opava-
Jakartovice
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l ..: Zastaveni osobni dopravy na trati z Opavy do Jakartovic :..

@ Opava — Opava byla hlavnim méstem
rakouského Slezska (po prohrané valce

- Pro_]ekt‘y vr. 1742, kdy byla vétsi cast Slezska
Aktuality ¢ postoupena Prusku). Az do vzniku zemé
Sanky . Moravskoslezskéov roce 1928 byla sidlem

i zemskych Gfadu. Na pfelomu 19.a

Atlas drah 20. stoleti se Opava stala vyznamnym
Zelezniénim uzlem, byf jen lokainiho vyznamu. Trat

Fotogalerie z Ostravy do Opavy byla stavéna jako odboénd dréha
Y . spoleénosti Severni dréha cisafe Ferdinanda a byla oficialné
Kalendaf akci déna do provozu 17. prosince 1855. V roce 1892 pfibyla trat’

do Horniho BeneSova. Vroce 1895 doslo k propojeni

Pfihlas . o . <
fihlasky na akce nédrazi Opava vychod a Opava zapad - tam od roku

Seznam trati 1872 kondily vlaky z Krnova a Olomouce. Od roku 1895 byla
" , o zahdjena doprava mezi Opavou zapad a Kravafemi ve
Razeni viaku Slezsku, v roce 1913 byla trat prodlouzena a# do Hludina a

v zavéru roku 1933 zacaly viaky z Hluéina zajizdét na nadrazi

Vluky trati Opava vychod. V roce 1905 jesté pfibyla trat do Hradce nad

Koridory Moravici. V soutasné dob& se zalind psat dalsi kapitola -
misto budovani se bude mozna rusit. Ve &tvrtek 13. tnora
eShop 2014 probéhlo jednani naméstka hejtmana
Moravskoslezského kraje pro dopravu a Zivotni prostiedi
Odkazy Daniela Havlika se starosty obci lezicich okolo Zelezniéni
Forum traté& 314 spojujici Opavu s Jakartovicemi. Vysledkem tohoto

jednéni je pro nékteré pomérné smutnd zpréva: pravidelné
RSS kanal osobni vlaky se s nejvétsi pravddpodobnosti pe 122 letech na
tuto trat 6. dubna 2014 vydaji naposledy.

:. Kontakty
Redakce Historie
Spolek Osobni vlaky poprvé =z Opavy do
) ... tehdejsi koneéné stanice Horni Benesov
Skupiny vyjely 29. ¢ervna 1892. Do Horniho
Poptavame Benesova zajizdély vlaky Severni drahy

cisafe Ferdinanda, pozde}l Rakouskych
- T statnich drah a poté Ceskoslovenskych
i. Sledujte nas stétnich drah necelych 78 let. Sesty
duben roku 1970 znamenal pro_ plivodné 30kilometrovou
drahu pétikilometrové zkraceni. DAini &innost v okoli Horniho
Benesova zplsobila pokles podloZi pod trati a koncovy’ usek
trati ze Svobodnych Hefmanic byl proto uzavren V zavéru
80. let minulého stoleti bylo na trati provozovano 10 pard
spojii denné véetné noénich a brzkych rannich spojt. Ty tam
jsou doby, kdy ranni spoje svazely délniky, ktefi mifili za
praci do Vitkovickych Zelezaren nebo do Nové huti Klementa
Gottwalda ~ dfive 300 az 400 cestujicich denné (v jednom
sméru) byl na této lokalni trati standard.

S prlchodem Jszdmho fadu 2005/2006 <&ekalo  traf
zkracovani znovu. Ctyrl kilometry dlouhy usek z Jakartovic do
Svobodnych Hefmanic sice nebyl zru$en, tak jako usek do
Horniho Beneova, byla zde ale zastavena osobni doprava a
trat slouzi jen dopravé nakladni.

Soucasnost

Dnes je na trati osobni doprava
objednana Moravskoslezskym  krajem
provozovana na 21 kilometrech trati.
Mezi stanicemi Opava vychod a
Jakartovice je v provozu 8 pard
osobnich viaké v pracovni dny
(v sobotu 7a Vv nedédli 6 pard)
zatazenych do  integrovaného  dopravniho  systému
Moravskoslezského kraje ODIS jako linka V14,

Né&kladni dopravu zajistuje CD Cargo aZ do stanice
Svobodné Hefmanice. AZ na soucasnou konecnou trati se
podivé osobni vlak jen vyjimeéné pfi mimofadnych jizdach,
jaké se konala tfeba p¥i oslavach 120. vyroéi trati nebo na
podzim roku 2010vrémci tradinich jizd pofadanych
ZelPage.
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Zviastni viak na odbocce Moravice (foto Jakub Hasdk, OZK)

Prvni parostrojni Zeleznici na naSem Uzemi se stala ,,Severni drdha cisafe Ferdinanda“ (KFNB), ktera obdrzela
koncesi pro spojeni Vidn& s Hali¢i. Ud&lené privilegium pogitalo 1 s odbo¢kami do Brna, Olomouce, Opavy a
Bilska. Zatimco do Ostravy a Bohumina pfijel prvni vlak vroce 1847, Opava na své Zelezni¢ni spojeni nadale
Sekala. Prace na stavbé trati do Opavy byly zah4jeny aZ v srpnu 1853 a 17. 12. 1855 pfivezly lokomotivy Neptun a
Titan prvni vlak na opavské Severni nadrazi. Pfestoze byla spole¢nost KFNB v roce 1906 zestatnéna, nazev ,.Opava
severni nadrazi“ (neboli , Troppau-Nordbahnhof*) se stanici udrzel az do roku 1921, kdy byla pfeznacena na
,,Opava-vychodni nadrazi“. Soudasny nazev ,,Opava vychod nese od roku 1961.

Druhé zelezniéni trati se Opava dockala diky soukromé spoleénosti ,, Moravskoslezskd centrdlni draha® (MSCB).
Jeji koncese umoznila stavbu trati z Olomouce do Krnova a Glubczyc s odbotkami do Opavy, Gluchotaz a Nysy.
Provoz na useku z Krnova do Opavy byl zahdjen v listopadu 1872. Moravskoslezska centralni draha st vybudovala
vlastni zelezni¢ni stanici, nazyvanou ,,Opava Centralni nadraZi“ (neboli ,,Troppau-Centralbahnhof™), kde mela
nejenom vystavnou vypravni budovu (zniCenou v roce 1945), ale i zdzemi ve formé depa. Jeho budovy dosud
existuji, ale jsou vyuZivany pro nedrazni udely. P zestatnéni spolednosti MSCB vroce 1895 se stanice
pfejmenovala na ,,Opava nadrazi Statni drahy“, od roku 1921 na ,,Opava zapadni nadrazi a nyni je oznacena jako
stanice ,,Opava zapad®.

Obé opavska nadrazi nebyla az do roku 1895 propojena a fungovala jako koncova s tim, ze je ob& konkurenéni
spole&nosti vyuzivaly nezavisle na sob&. Teprve po zestatnéni Moravskoslezské centralni drahy byla oteviena nova
spojovaci trat, ktera je vyuzivana dosud. Obéma stanicim vydrzela samostatnost po strance administrativné-spravni,
kdy kazda méla svého piednostu az do roku 1963.

Vypravni budova Opava vychod

V ramci rekonstrukce opavské stanice (2004-2008) bylo renovovano kolejisté 1 stavajici nastupite. Vypravni
budova dostala fasadu odpovidajici stavu roku 1892, odbavovaci hala byla opravena a na stropé byly obnoveny
historické ornamenty. Zachovan byl i historicky rdz 2. nastupisté, kde doslo krenovaci puvodnich sloupki
nesoucich pristieSek.

http://www.technicke-pamatky.cz/sekce/48/historie-eleznic/ 18.3.2014
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Historicky pohled na nadrazi Opava-vychod, rok 1855 (zdroj OZK, origindl Zemsky archiv Opava)

Depo p¥i stanici Opava vychod

Pobo¢na vytopna vznikla jiz po zah4jeni provozu trati KFNB. Sestavala z remizy pro stroje a vodarny. Pivodni
depo brzy nestagilo a bylo rozsifeno v souvislosti se vznikem dréhy do Horniho BeneSova v roce 1892. V obvodu
vytopny se od té doby nachazi &tyfi koleje, z nichZ tfi probihaji remizou, a &tvrta vede okolo ni. Na kazdém konci
topirenského obvodu se nachazela to¢na, na zapadni strané mensi o priméru 11,9 m (slouzici k otaCeni voz{). Nyni
jiz neexistuje, na mist&, kde kdysi stala, byl v roce 2006 ziizen kryty pristfesek k odstavovani vozidel. V&tsi totna o
priméru 16,9 m z let 1905-1933 doposud existuje a donedavna byla vyuzivana k ota¢eni lokomotiv i motorovych
vozi.

http://www.technicke-pamatky.cz/sekce/48/historie-eleznic/ 18.3.2014
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Vodni jerab némeckého typu pri depu na stanici Opava-vychod (foto Petr Chroust)

http://www.technicke-pamatky.cz/sekce/48/historie-eleznic/ 18.3.2014
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Vodarna v opavském depu

Jednou z dominant opavské stanice je objekt byvalé vodarny. Vodarny byly stavény ve vyznamnych stanicich a byly
nepostradatelné pro provoz parni trakce. Opavska vodarna vznikla koncem 19. stoleti v souvislosti s vystavbou
novych trati — zejména Zeleznice do Horniho BeneSova oteviené v roce 1892 a spojovaci trati na Statni nadrazi
zroku 1895. Zdivo vodarny je rezné podle typového projektu Severni drahy cisafe Ferdinanda. DalSich tprav se
budova doc¢kala v roce 1928, soudasna podoba pochazi z vroku 1941. V té dobé bylo patrné piistavéno 1 kiidlo
kotelny s kominem. Tehdy byly postaveny i vodni jeFaby némeckého typu, které dodnes (a¢ nefunkéni) stoji pred
budovou lokomotivni remizy. V 1. a 2. patfe budovy se nachazeji ti tyfhranné nytované nadrze. Voda se ptivodné
gerpala pomoci parniho stroje ze studny, posléze bylo zfizeno i spojeni s mé&stskym vodovodem.

V pfistavbé kotelny je umistén unikéatni a dnes jiz nefunkéni lezaty kotel z parni lokomotivy. Pivodné s nim jezdila
lokomotiva fady 456.159 vyrobena ve Spojenych statech Americkych v roce 1944. Stroj ptivodem z lokomotivky
v Ohiu byl po valce — v ramci hospodaiské pomoci UNRRA — dodan do Ceskoslovenska a dojezdil v roce 1972.
Zatimco lokomotiva byla sesrotovana, kotel byl pfemé&nén na kotel stabilni a byl vyuzit pro vytapéni, ohfev vody a
vyvin pary uréené pro parni vytipéni vypravni budovy a predtapéni osobnich vozi. Dnes se jedna o jediny
dochovany exemplar svého typu na izemi Ceské Republiky.

Svou funkci pozbyla vodarna po ukondeni parniho provozu na Opavsku v roce 1975. Tehdy pfisly z vyroby nové
motorové lokomotivy. Posledni vykony v parni trakei tvofil posun v opavském uzlu a nékladni vlaky na okolnich
lokalkach. Dal3imi pamatkami na parni provoz jsou dva vodni jefaby v arealu depa.

Vodarenska véz byla sougasné s historickou vypravni budovou v roce 2004 prohlasena za kulturni pamatku. Jedna
se o jedinou realizaci vodarny tohoto typu nejen na celé trati byvalé Severni drahy Ferdinandovy. Stav budovy je
dlouhodobg havarijni.

Voddrna v opavském depu (foto Petr Chroust)

Staniénik ,,km 290%

http://www.technicke-pamatky.cz/sekce/48/historie-eleznic/ 18.3.2014
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Nedaleko opavského tfetiho nastupisté je umistén bily kdmen s fernym vrcholem, ktery se odborné nazyva
»staniénik™. Stani¢niky (dfive oznaCované jako ,kilometrovniky*) uréuji kilometrickou polohu trati poditanou od
zatatku drahy. Opavsky stani¢nik uréuje vzdalenost Opavy od Vidné, kde byl po¢atek KFNB, ktera ¢ini rovnych
290 kilometrd. Diky pravidelné udrzbé se staniénik zachoval dodnes a je jednim ze symboli opavského nadrazi.

Na konci 19. stoleti zadaly vznikat mistni drahy. Trat’ z Opavy do Jakartovic a Horniho BeneSova oteviela
spole¢nost KFNB v roce 1892. Pii pfilezitosti stavby beneSovské trati doslo k pfestavbé opavského Severniho
nadrazi. Vypravni budova byla zvétSena jiznim smérem, pfistavéno bylo druhé poschodi a kryté nastupisté. Budova
tak dostala zhruba sou€asnou podobu.

Vystavba trati z Opavy do Horniho BeneSova byla zahajena v roce 1891 a slavnostni otevieni drahy probéhlo 29.
¢ervna o rok pozdé€ji. Po druhé svétové valce slouZila Zeleznice stale svému tlelu, ale na konci 60. let 20. stoleti se
zadala neblaze projevovat zdej$i dilni ¢innost. Propadliny po vytéZeni rubaniny znemoznily dal§i provoz na trati
v useku Svobodné Hefmanice-Horni BeneSov. Zelezniéni doprava byla v tomto tiseku zastavena a 5. dubna 1970
odjel zHormiho BeneSova posledni vlak. Zelezni¢ni svriek byl odstranén v roce 1981. Prvni lokomotiva a dva
puvodni vagony jsou uloZeny jako muzejni exponaty v Insbrucku a jedinym, trebaze némym svédkem Zelezniéni
dopravy je dosud stojici budova nadrazniho depa. V souCasné dobé je provoz osobni dopravy na trati pouze do
stanice Jakartovice. V useku Jakartovice—Svobodné Heifmanice je vedena pouze nakladni doprava.

Dalsimi tratémi na Opavsku se staly soukromé zeleznice do Krava¥, Chuchelné a nyni polské Ratiboie. Byla
oteviena roku 1895 a byla zalsténa na nadrazi Statni drahy (tj. nyng&j$i zadpadniho nadrazi). Mésto Opava se stalo
koncesionaiem lokalky z Opavy do Hradce nad Moravici oteviené v roce 1905. Obdobné se angaZovalo pri
vystavbeé trat€ z Opavy do nyni polského Bavorova. Oteviena byla roku 1909 a rovnéZ ustila na nadrazi Statni drahy
(Opava-zapad). Zatimco zausténi traté do Ratibofe bylo ve 20. a 30. letech 20. stoleti preloZzeno na vychodni
nadrazi, trat’ do Bavorova vedla na zapadni nadrazi az do roku 1945, kdy byla tato Zeleznice vale¢nymi udélostmi
zni¢ena a uz nebyla obnovena. Jeji pozistatky mizeme najit v Méstskych sadech.

Trat’ Olomouc hl.n.—Opava vychod

Pateini trati vedouci podhiiim Jesenikli se stala zelezni¢ni trat’ spojujici Olomouc s Krnovem. Trat’ vede z
Olomouce hlavniho nadrazi pfes ValSov, Bruntal, Milotice nad Opavou a Kmov do Opavy. Spole¢nost
~Moravskoslezské centralni drahy“ (MSCB) ji vybudovala v rekordnim &ase pouhych dvou let (1870-1872). Stavbu
ztéZzovaly pfirodni podminky, proto bylo nutné vystavét 1 pét tuneld v celkové délce 750 metrd. Soucasti byly
odboc¢ky do nyni polskych Glubcezye, Gluchetaz a Nysy. Soudasti koncesnich podminek byla povinnost vystavét 1
lokalni zeleznice z Val$ova do Rymarova a z Milotic do Vrbna pod Pradédem. Jelikoz nedlouho po dokonéeni
patefni trati vypukla hospodarska krize a spole¢nost MSCB se navic zna¢né zadluZila vystavbou trati z Opavy do
Vlarského prismyku, nebyla schopna své zavazky splnit. Obé ptipojné traté byly vybudovany pozdé&ji statnim
nakladem.

Trat ValSov—Rymarov o délce 15 km zbudoval rakousky stat v roce 1878. Miloticka lokalka byla oteviena az o
dva dalsi roky pozdgji. Provoz na nich zajistovala MSCB do roku 1895, kdy byla pro dlouhodobé $patné vysledky
hospodateni zestatnéna. Tteti normalnérozchodnou jesenickou lokalkou se stala trat’ z Bruntalu do Malé Moravky
oteviena roku 1901. Zeleznice byla v dobg kotiskych povozi jako velice pokrokova silng podporovana podnikateli i
samotnymi obcemi, znamenala impuls pro dalsi rozvoj pramyslu. Zeleznici vyuZivaly velké textilky, pivovar, pily,
hamry a dal$i podnikatelé, jejichz vyrobky se z Rymarovska a Bruntalska levné a rychle dostaly na nové trhy
v celém Rakousku-Uhersku.

Stavba trati z Milotic do Vrbna se protahla o dal$i dva roky. Zavinily to tahanice mezi méstem Bruntal a staviteli.
Zdejsi kon3elé trvali na pfimém spojeni Bruntalu s Vrbnem, zatimco odbornici navrhovali spojeni Milotic
s Vrbnem. Spor “rozhodla” pfiroda sama, nebot” podminky pro stavbu trati v povodi Opavy byly mnohem
pfiznivesi a zvitézila tedy trasa z Milotic o délce 20,5 m. Dnem zahajeni provozu byl tedy az 5. prosinec 1880.
Provozovani traté bylo svéfeno MSCD, ktera pak byla pro ztratovost ke dni 1. 1. 1895 zestatnéna.

http://www technicke-pamatky.cz/sekce/48/historie-eleznic/ 18.3.2014
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Nddrazi v Miloticich nad Opavou (foto Petr Chroust)

http://www.technicke-pamatky.cz/sekce/48/historie-eleznic/ 18.3.2014
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Stavédlovy pFistroj na nddrazi v Miloticich nad Opavou (foto Petr Chroust)

http://www.technicke-pamatky.cz/sekce/48/historie-eleznic/ 18.3.2014
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Nddrazi v Jakartovicich (foto Petr Chroust)

Historicky snimek: stavba trati v Oticich (foto ze sbirky OZK)

Nedostavéna Zelezni¢ni trat’ Opava—Fulnek 1873—-1874

Pocatkem 70. let 19. stoleti piisla spolednost ,,Moravskoslezska centralni draha“ s pomémé velkolepym planem
na rozvoj zeleznic na Moravé a ve Slezsku. Vedle své pateini trati z Olomouce do Krnova a odbo¢ek do Glubczyc,
Opavy, Gluchotaz a Nysy méla vzniknout spojnice tehdejsiho Pruska a Uher. Spole¢nost planovala vytvofit

http://www.technicke-pamatky.cz/sekce/48/historie-eleznic/ 18.3.2014
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,.nejkratdi spojnici mezi Cernym a Baltskym motem® a konkurovat tak KFNB zejména v prepravé uhli ze Slezska
na jih.

Z nadrazi MSCB (dnesni stanice Opava zapad) méla trat’ vychazet obloukem smérem na jihovychod a posléze
jiznim smérem kolem vychodniho okraje Otic sledovat silnici Opava—Hradec. Tato podoba se aste¢né shoduje
s linif soudasné mistni drahy Opava-Hradec. Pro oblast Branky u Opavy a Hradce bylo na katastru obce Branky
navrzeno spojené nadrazi Hradec-Branka se tfemi kolejemi. Stanice méla vzniknout v mistech dne$niho feditelstvi
firmy Brano.

Zaznaceni trasy nedokoncené Zeleznice na tiseku Branka — Fuinek. I- Stanice Hradec-Branka (km 6,3), 2 - V¥hybna Bohucovice (km 15,1), 3 - Stanice
Skripov (km 23,0), 4 - Vyhybna Lukavec (km 32,2), 5 - Stanice Fulnek (km 36,4); (mapka a foto OZK)
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Téleso nad Brankou (foto OZK)

Zavez u hdjovny Bleska (foto OZK)

V dalgim Gseku mezi Brankou a Hradcem méla trat’ na vysokém naspu prekrogit feku Moravici a poté stoupat pod
hibitovem, ubo&im Braneckého kopce a daldim obloukem ho pak severn& obejit. Nasledné méla trat’ vystoupat
kolem VrSovic do Bohudovic, kde byla projektovana dvoukolejna vyhybna. Pod bohudovickym lomem méla trat
piejit udoli Zavilisi a pokradovat kolem Jakub&ovic ke Skiipovu, kde se nachazel vrcholovy bod trati a stejnojmenna
stanice. Poté byla trasovana v okoli Bfezové a do udoli Grudovického potoka. Nasledovat méla vyhybna Lukavec a
stanice Fulnek, Suchdol nad Odrou, Novy Ji¢in, Vala$ské Mezifi¢i a Vsetin. Nasledné méla Zeleznice vystoupat az
k Vlarskému prismyku a posléze klesat k Tren¢inu. Tam méla navazat na Povazskou drahu. Celkova délka trati
na naSem uzemi byla koncesovana v délce 129 km. Nejvétsi stoupani bylo pouze 16 promile, coz bylo vzhledem
k trasovani pomé&rné naroénym terénem obdivuhodné.

Zagatkem roku 1873 byly nasmlouvany dodavky kolejiva, vozi i lokomotiv. V kvétnu 1873 pfisli do Opavy italsti

stavitelé Zeleznic — barabové. Stavba pokratovala velmi rychle. V dob& maximalniho rozsahu vystavby
pracovalo mezi Opavou a Fulnekem na 1 600 muzi a 200 koni.
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Podatek konce stavby znamenal kvé&tnovy krach na videiiské burze v roce 1873. Jeho disledky se plné projevily az
po zah4jeni stavby, kdy se nepodafilo prodat ani zbyvajici akcie spolenosti. Samotné prace byly zapocaty v Cervnu
1873 a n&jakou dobu jesté pokratovaly, ale ke dni 15.1.1874 byly vSechny stavebni Cinnosti zastaveny. Koncem
roku 1873 byly viseku Opava-Suchdol nad Odrou jiz zjedné tretiny hotovy zemni prace, postavena byla
&tvrtina mostd a propustkd. Byla poloZena asi tfetina prazct. Nauzemi Slezska (tedy v useku Opava—Fulnek)
bylo postaveno skoro celé téleso trati a ve Fulneku se zacala stavét stani¢ni budova.

Rakousky stat ptikladal stavbé velky vyznam, proto se opakované snazil najit nového koncesionafe, nebot” MSCB
svou koncesi vratila. I pfes snahu mésta Opavy, které na stavbé hodné zalezelo, se nepodafilo projekt obnovit.
Stavba trati byla jednou z nejvétSich zkazenych investic té doby, byl ztracen kapital vice nez 4,7 milionu zlatych.
Vedle finanénich zavazkii bylo tieba fesit i problémy se &trnacti novymi lokomotivami, které byly pro nikdy
nedokonéenou trat’ vyrobeny. Spole€nost MSCB se ekonomicky nikdy zcela nevzpamatovala a pro Spatné
hospodaiské vysledky byla roku 1895 zestatnéna.

Diky novému zakonu zroku 1880, ktery podporoval vystavbu lokalnich drah, byly v trase nedokonCené trati
vybudovany mistni drahy Suchdol nad Odrou-Novy Ji&in, Suchdol nad Odrou—Fulnek a nakonec i Opava—Hradec.
Jednani o dokonéeni spojnice Hradce a Fulneka probihala od roku 1906 az do roku 1914, kdy zdlouhava jednani
zhatila 1. svétova valka. V mezivaleéném obdobi se o moZnostech spojit Opavu s Fulnekem opakované jednalo 1
v &eskoslovenském senatu. Mésto Fulnek se pfipomnélo s poZadavkem na obnoveni stavby jesté v roce 1946.

Z nedokoné&eného useku trati Hradec—Fulnek je do dnednich dni zietelny nasep nad silnici z Branky do Chvalikovic
a dale od Skfipova skoro az do Fulneka. Dochovalo se n&kolik propustkd a v lesich mezi Leskovcem a Fulnekem
se ma skryvat nedokongeny tunel, ktery byl projektovan na délku 135 metri. V Bohudovicich byl zarovnany terén,
uréeny plivodné pro vyhybnu, vyuzit jako malé hfi3té. Drazni téleso je misty velmi vyrazné, a proto se dodnes obje-
vuje v podrobng&jich turistickych a katastralnich mapach.

Zajimavost:

V kvétnu 1873 piisli na stavbu trati italdti stavitelé Zeleznic — ,,barabové®. Jejich temperament zanechal v okoli
Opavy dodnes své stopy — fada obyvatel obci, kudy méla trat’ vést, ma ve svém rodokmenu italské jméno. Svérazni
Italové naru$ovali klid mistnich obyvatel napf. ,,rybafenim* v Moravici — dynamitovymi patronami urenymi na
trhani skal.
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Rejchartice
zast

" okres Bruntal

nadr S’
/Ondrasov/
Moravsky ’Ber’m!’n
s/

Pribeéh byvalé vizkorozchodné trati OndrdaSov—Dvorce (zdroj OZK)

Dochovany Zeleznicni most tizkorozchodky Ondrasov—Dvorce (foto Lumir Moucka)
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Dnes jiz zruSena uzkorozchodna draha s rozchodem 760 mm a délkou bezmala 11,5 km, spojovala OndraSov (dnes
mistni &ast Moravského Berouna), samotny Moravsky Beroun, Cabovou, Rejchartice a Dvorce. Trat’ vystavéna roku
1898 c.k. statnimi drahami navazovala v OndraSové na trat’ & 310 z Olomouce do Krnova. Nejvétsi stoupani
dosahovalo 26,95 promile, nejmensi polomér oblouku 75 m, na trati se nachdzelo 12 mostli a maximalni tratova
rychlost byla 30 km/h. Uzkorozchodka byla stavéna soudasné se svou zndmé&jsi a dodnes fungujici sestrou z
Tiemesné do Osoblahy, ktera je zvana ,,Osoblazka™.

Obg drahy spojoval nejen rozchod 760 mm, ale i obdobny vozovy a lokomotivni park. Lokomotivy a vozy obou trati
byly typickou ukazkou sortimentu vozidel dodavanych v tehdejsi dobé viem uzkorozchodnym c k. draham. Byla to
parni lokomotiva fady U (firma Krauss a spol. z Lince) a osvéd&ena fada n&kolika typt dvounapravovych osobnich,
sluzebnich a nakladnich vozi, vyrabéna v rliznych modifikacich v letech 1889-1930. Spojeni zajistovaly tfi pary
smiSenych vlaki s prepravou cestujicich ve druhé a tieti vozové tiid&. Jiz od zahajeni provozu zde byla také
zavedena nakladni pteprava vozi. Podvalniky zde na rozdil od Osoblazky nebyly provozovany, vSechno zboZzi se
muselo piekladat do uzkorozchodnych voza.

V roce 1930 se zadala objevovat konkurence v podobé silniéni autobusové dopravy. Pokles pfeprav v disledku
hospodaiské krize znamenal po&atek konce drahy. V srpnu 1933 skongila na lokalce nakladni doprava, kdyz byl do
stanice Ondréasov pfidélen nakladni automobil CSD. Osobni doprava skongila 14. 9. 1933. Osobni a nakladni vozy
byly pfedany na jiné Gizkorozchodné drahy a posledni lokomotiva typu U byla vroce 1935 pfedana na trat’
Treme$nad ve Slezsku-Osoblaha, dnes slouzi na Jindfichohradeckych mistnich drahach. Zelezni¢ni svriek byl
vytrhan, budovy ziskaly nové vyuziti.

Nejveétsi dochovanou stavbou na trati je most mezi OndraSovem a Moravskym Berounem. Dnes slouzi pouze pro
p&si. Nadrazi v Moravském Berouné existuje dodnes, ale nachazi se v nepfistupném arealu firmy Granitol. Budova
byvalé zastavky Cabova slouzi k rekreaci. Vypravni budova i budova remizy depa ve Dvorcich se také zachovaly a
slouzi obytnym wideltim. Na trase trati se nachézi i zaklady nékolika mostl a kamennych stani¢nikd.

Jiz od dvacatych let 20. stoleti se uvazovalo o ptebudovani trati na normalni rozchod a prodlouzeni az do BudiSova
nad BudiSovkou, kde se nachazi koncova stanice trati ze Suchdola nad Odrou. V obdobi druhé svétové valky a po ni
se tyto plany objevily znovu, v useku Ondradov-Dvorce se pocitalo s vyuzitim naspt byvalé uzkorozchodné drahy,
ale ziistalo jen u plan a projekt skongil v archivu. Historie Zelezniéni dopravy mezi OndraSovem a Dvorci na
Moravé se tak uzavrela.

Bl iies| -

Ozivly svét technickych pamatek
() 2012 - 2014
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DEJINY DOLOVANiI POLYMETALICKYCH RUD A BARYTU
V HORNiM BENESOVE

Dolovani rud nemélo pifmou souvislost se zaloZenim mésta v roce 1253, protoze v zakladaci listiné chybi
zminka o dolech. Prvni doklad o dolovani pochazi az z roku 1271, kdy Premysl Otakar II. vénoval
opavskym mé&§tanim pozemky u dolli na stiibro u Horniho BeneSova a zaroveti jim povolil volné
obchodovat s olovem. Dal3i pisemna zprava pochazi z roku 1288, kdy Benes z Branice dava darem
klasteru Hradisko u Olomouce viechny uZitky, které vyplyvaji z hornobene$ovskych dold. Od tohoto roku
zadina pracovat v Opavé kralovska mincovna.

Mincovna byla v provozu do roku 1300. V té dobé& bylo olovo v rudé pouze vedlej$im produktem, takze i
v dalich listinach jsou uvadény jako pFedmét t&zby stiibronosné rudy. Je to v listiné krale Vaclava Il. z
roku 1298 i v novém potvrzeni prav dolovani v Hornim BeneSové opavskym knizetem MikulaSem
Opavskym v roce 1306.

V dalsich letech je jen malo zprav o zdej§im dolovani a pouze v roce 1365 jsou zminky v Jihlavském
hornim kodexu o dobrozdani v hornich v&cech opavskym méstanim. Dal§i zpravy o hornobeneSovskych
dolech pochazeji az z druhé poloviny 15.stoleti.

Za vale¢ného tazeni Matyae Korvina v roce 1474 byly doly zni€eny. Teprve roku 1506 obnovila
krnovska knéZna Barbora méstu piivodni privilegia. O dolovani stfibra vypovida zprava z roku 1523: “Pfi
tom méstecku jsou hory stifbrné, které byly délany za paméti lidské, i stiibro se délalo a bylo 14 peci, pfi
kterych lezi velké hromady strusky, v kterych je stiibro a kdo by na to naklad dal, znamenity uZitek by
mohl miti.”

V letech 1433 aZ 1500 byla opét v provozu opavska mincovna.

V fijnu 1528 vydavaji markrab& kmovsky Jifi z Opolu novy dilni ¥ad pro Oppel, Ratibof, Krnov a
Beuten.

Rozvoj dal3iho dolovani zagina kolem roku 1526, kdy byla razena Tiikralova §tola. Tato $tola je znovu
uvadéna ve zpravé krnovského hormistra Krystofa Herdecka z roku 1526. Ten také pofidil v roce 1570
mapu, zachycujici pfehled dél na lozisku.

25.6.1590 byl Horni BeneSov povysen na svobodné horni m&sto. Upadek dolovani nastal za tFicetileté
valky, takZe roku 1724 mu byl statut svobodného horniho mésta zrusen.

K obnoveni dolovani doslo aZ v roce 1749 na dobu ti let, do vyCerpani kapitalu soukromych té€zaft.
Pozdgji se o dolovani zaCal zajimat stat, ktery nechal provést prohlidku dold kutnohorskym Sachtmistrem
J.A Alisem. Po jeho dobrozdani se zagalo s pracemi v roce 1764 pod vedenim J.J Lutze, z jehoz hlaSeni
slezskému kralovskému Gfadu vyplyva, Ze zde do roku 1766 pracovalo 12 - 16 hornika. Zjisténé zrudnéni
dosahovalo misty znaéné mocnosti, ale bylo velmi chudé, takZe v roce 1768 bylo rozhodnuto prace
zastavit.

Od roku 1817 se pokusili o tézbu z Ttikralové $toly a ze Stfibmé jamy hornobeneSovsti obéané, ke kterym
se pozdgji pfidali podilnici z Vidng. Na odvodnéni starych dold zacali razit Maxmilianovu $tolu, ale ta se
v roce 1829 prorazila do staré zatopené $toly a v dalsi praci se nedalo pokracovat. Spole¢nost se snazila
alesponi dosahnout zisku t&zbou Zeleznych rud. Teprve rok 1837 znamenal obrat k lep§imu, kdyz byl do
ela t&Zafstva jmenovan §ichtmistr J Honiger, ktery také pofidil dilni mapu. V roce 1837 byla u hutniho
rybnika postavena stoupa na drceni rudy a plavirna, chybél ale kapital na stavbu huti. Na zlepSeni finan¢ni

situace byly prodany dva doly na Zeleznou rudu, ale ani to nezlepsilo finanéni situaci téZafstva.
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Podle méfeni z roku 1843 dosahla dédi¢na Trikralova Stola od usti po Stiibrnou - Janskou Sachtu délky
1195 m a dosahla ji v hloubce 30 m, kde byla ruda jiz vytéZzena starymi pracemi. Situace v dolech se jeste
zhorgsila po revoluci 1848 tak, Ze v roce 1853 zde pracovali 3 hornici. Nakonec roku 1870 vyhlasilo
Bariské hejtmanstvi v Olomouci exekuéni prodej dold, ale protoZe se nenasel zadny kupec, byla viechna
dilni prava vymazana v roce 1871.

K novému otevieni Stiibrné - Janské Sachty doslo az v roce 1902 nakladem hornobeneSovského
pramyslnika A Heinzela, ktery zde zacal t&zit baryt, o ktery do té doby nebyl zajem. T¢zba barytu
probihala také povrchovym odklizem a celkem zde bylo ziskano do roku 1912 asi 12 000 t suroviny.
Teprve potom doslo k t&zbe& i pod Grovni Tiikralové $toly. Kromé barytu se zadal téZit i sfalerit, ktery se
vozil ke zhutnéni do saského Freibergu nebo do Trzebyie v Hali¢i. Provoz v dole byl ukonc¢en 1.svétovou
valkou.

V roce 1916 ziskala doly do vlastnictvi akciova spoleénost Georg von Gieches Erben, ktera zde vytézila
asi 2000 t zinkové rudy. Z neznamych divodu ale firma nechala dal zatopit a od roku 1919 pouze

udrZovala dllni prava.

V obdobi prvni republiky se na loZisku nepracovalo a zajem byl pouze o doly na Zeleznou rudu, které zde
byly v provozu jiz v letech 1830 - 1897 a nalezela Vitkovickym Zelezarnam. Za 2. svétové valky zde
provedla némecka spoleénost Geselschaft fiir Lagersstittenforschung 13 vrtl ve skupiné loZisek
zeleznych rud typu Lahn - Dill a zjistila dvé loziskové polohy o mocnosti 5 - 6 m s magnetitem a
thuringitem. Zasoby byly vypocteny do hloubky 200 m a tonazi 500 kt.

V roce 1944 byly firmou I.G.Farben provedeny analyzy barytu z hald a realizovany prizkumné vrty.
Podle jejich vysledkl byly vypracovany plany na obnoveni t&zby, v disledku pfiblizeni fronty k nim ale
nedoslo.

Novy prizkum loZiska zagal v roce 1948 a v roce 1950 bylo vrty nalezeno dobyvatelné lozisko barevnych
kovii. V roce 1951 bylo zahdjeno zmahani Stiibrné - Janské Sachty. Z jednotlivych pater byl proveden
bafisky prizkum pro zji$téni mocnosti loZiska. V roce 1953 bylo zahajeno hloubeni jamy Josef pro
priizkum loZiska z nadlozi. Viechny tyto prace provadél Ceskomoravsky rudny prizkum, zavod
Rymarov. V dubnu 1954 byla ¢ast prozkoumaného loziska pfedana po pfedbézném vypoctu zasob
t&Zebnimu podniku Kutnohorské rudné doly, ktery zde zah4jil povrchovou téZbu barytu. Ceskomoravsky
rudny prizkum proved! z jamy Josef rozfarani 1. a 2.patra a astecné i 3.patra. Od roku 1954 se
pokragovalo prizkumnymi vrty z povrchu. V roce 1958 byl téZebni zavod pfedan Rudnym dolim,
n.p.Jesenik.

Od roku 1958 byl diil ponechén v konzervaci aZ do schvaleni investi¢ni vystavby. V roce 1959 bylo
zahajeno hloubeni jamy Obranch miru, v roce 1960 se stavi ocelova t€Zni vé€z a probiha povrchova
vystavba dilnich objektu.

V roce 1963 byla dostavéna flotani Gpravna, ktera kromé mistni rudy zpracovavala rudu z Horniho
Mésta.

V letech 1983 - 1985 byla hloubena Nova jama Josef do hloubky 850 m, ktera se méla stat hlavni t&€zni
jamou zavodu. Do provozu ale uvedena nebyla.

Tézba na lozisku byla ukonCena 6.3.1992. Nova jama Josef byla piekryta betonovym uzavérem, jama
Obranch miru byla zachovana.
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